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1. Zusa mmenfasSung

Die Bahnstrecke Nlederwalgern - Hartenrod ( Herborn) wurde auf dem Gebiet
des Landkreises Marburg- Biedenkopf im Jahre 2001 aufgrund hiedriger Nutzer-
zahlen stillgelegt und nach ihrem weltgehenden Gleisabbau im-Jahre 2008 teil-
. weise als Bahntrasse entwidmet. Die wenigen Fahrgédste hatten ihre Ursache in
unzureichenden: Fahrplanen, fehlender Busverknupfung und abseits der Sied-

: lungsschwerpunkte gelegenen Haltepunkten -

Das grundsétzliche Potentlal flir eine Bahnstrecke wurde hlngegen Immer als
ausreichend angesehen. Mehrere Untersuchungen zuletzt vom Arbeitskreis der
Aufgabentrdger und des Landes Hessen (,AK Reaktivierung®) im Jahr 2017 sowie
vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) im Jahr 2019 bescheinig-
ten dem Korridor eine ,Schienenwliirdigkeit®, Als Einschrénkung wurde allerdings-
die teilweise erfolgte Uberbauung der Strecke sowie Entwu:lmung als Ver-
kehrskorridor: angesehen : ‘

Von Seiten der Auftraggeber erhielt ederlog im Oktober 2018 den Auftrag, im
Rahmen einer Vorstudie zu priifen, inwieweit angesichts gednderter Rahmenbe-
dingungen und im Hinblick auf eine zukinftige Entwicklung die frithere
Bahntrasse als Verkehrsweg méglicherweise gesichert werden kann, ggf. zu- -
nachst mit einer Nutzung als Radweg

Diese Untersuchung erfolgte in fianf Abschnitten. Auf Basis mehrerer Ortsbege—
hungen und in Absprache mit den Anliegerkommunen wurde zunachst Uberpruft,
inwieweit erfolgte Uberbauungen eine Nutzung als Bahntrasse unmogllch machen
wirden und wie sich der allgemeine Zustand der Trasse zeigt.

Wahrend in Lohra und Gladenbach die Gemeinden die Bahnstrecken tibernom-
men haben, ist die Trasse im Bereich von Weimar und Bad Endbach noch im Be-
sitz der DB. Vom frilheren Abzweigbahnhof Niederwalgern bis kurz vor der Ge-

- meindegrenze Lohra ist die Strecke zudem nicht entwidmet und steht somit wei-
terhin als Bahntrasse zur Verfligung. Alle Briickenbauwerke sind Weltgehend
noch vorhanden und werdeh seitens DB Netz auf einem niedrigen Niveau in-
standgehalten. Insbesondere die groBen Viadukte im Bereich von Bad Endbach
befinden sich jedoch in einem guten Zustand. '

Im Bereich der Gemelnde Weimar werden hmsuchtllch einer moghchen Reaktivie-
rung keine groBeren Probleme gesehen. In Lohra wurde die Bahntrasse teilweise
Uberbaut, jedoch kénnte hier eine parallele Fiihrung der Bahnstrecke erfolgen,
wenngleich eine umfangreiche Verlegung von Versorgungsleitungen erfolgen
“miisste. Andererseits wurde durch die Neuanlage der zentralen: Bushaltesteile . -
~Neue Mitte® eine hervorragende Verknipfungsméglichkeit Bus/Bahn geschaffen.
Des Weiteren wurde in der Ortslage Damm ein kurzes Stlick der Trasse verkauft,
in Hohe des ehemaligen Haltepunktes Damm- Lager musste eine StraBenuberfuh-
rung Uber die Strecke heu gebaut werden. '

Im Bereich der Gemeinde Gladenbach wire eine Losung fir die'Zufahrt_zum Feu-
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erwehrhaus in Mornshausen zu finden. Daneben ist ein Konzept fur das Bahn-

hofsareal in Gladenbach inkl. eines neuen Busbahnhofs zu erstellen sowie ein al-

' ternativer Standort fiir den Bahnhof in Weidenhausen vorzusehen. Zudem sind

zwei Briickenbauwerke neu-zu erstellen. Daneben ist in Erdhausen ein kurzes

' stiick der Trasse verkauft worden. _ '

In Bad Endbach wurde lediglich eine neue Zufahrt zum Srtlichen Steinbruch Uber

~die Bahnstrecke gelegt, wofiir eine zusatzliche technische.Sicherung anzunehn‘ien'
ist. - L ' ' '

In einem weiteren Kapitel werden MaBnahmen zur Trassensicherung beschrie-
ben. Hierbei geht es insbesondere um die Fragestellung, inwieweit in Landes-
- raumordnung, Regionalplanung und kommunaler Gemeindeentwicklungsplanung
_eine Aufnahme der Trasse als'zu reaktivierende Bahnstrecke behandelt werden
. kann. Dies ist zundchst unabhéngig von einer spateren Forderung. Es muss da-
voh ausgegangen werden, dass auch positiven Beschliissen noch eine Vielzahl
“von Jahren'ins Land gehen wird, bis eine Reaktivierung erfolgen wiirde. Weiche
Férderrichtlinien zu diesem Zeitpunkt gelten werden, ist heute eine re-ine‘S'peku—
lation, wenngleich _es.ausreichende Indizien gibt, die auf eine umfangreichere
Forderung von Schienenverkehrsprojekten hindeuten. Das Kapitel beschéftigt -
sich zudem mit der méglichen vorlibergehenden Nutzung der Trasse als Radweg
und beschreibt alternative Streckenfiihrungen im Bereich der aufgezeigten Kon-
fliktpunkte. R '

In eiriem dritten Schritt erfolgt auf Basis bestehender Unterlagen eine Betrach-
tung méglicher Potentiale. Hierzu gehort, neben dem aktuellen Nahverkehrsplan
 des Landkreises Marburg-Biedenkopf, beispielsweise auch das Fahrplankonzept,
- welches 2017 seitens der DB-Tochter Kurhessenbahn erstellt wurde. Ein Halte-
stellenkonzept beschreibt zudem; inwieweit durch die Verlegung von Haltepunk-
ten eine bess_ere‘Erreichbarkeit der Siedlungsschwerpunkte erfolgen kann. Dar-
iber hinaus werden vier bereits. durchgefiihrte Streckenreaktivierungen aus dem
landlich gepragten nordhessischen Raum aus den Landkreisen Kassel, Werra- '
Meifner und Waldeck-Frankenberg beschrieben und-die Fahrgastprognosen-den
tatsichlich erreichten Zahlen gegeniibergestellt. Diese machen teilweise das
Z7weieinhalbfache dessen aus, was zunédchst als Prognose angenommen worden
war. o
Gleichwohl bleibt die vorliegende Studie hinsichtlich des vereinfachten Verkehrs-
modells bei einer konservativen Betrachtungsweise, zumal die Prognose eines
Modal Shiffs nicht ohne ein ausfihrliches Verkehrsmodell maglich ist, welches
nicht Gegenstand dieser St‘:udi'e ist. Hier wurde seitens des Auftragsgebers ein
stark vereinfachter Ansatz gewlnscht. Als Grundlage dienen fir diese erste Ab- -
schatzung die Verkehrsbelastungen der Verkehrsmengenkarte im Einzugsbereich
der Bahnstrecke sowie die heutigen Nutzerzahlen inshesondere der Buslinie 383
(Hartenrod, — Marburg), die heute die aufkommensstarkste Buslinie im Landkreis
Marbu_rg-Biedenkopf ist. Im Ergebnis wird ein Gesamtpotential von rund 2.200
Fahrgésten/Tag fur die Salzbddebahn erwartet.

”"",';g _ aderlog UG ~ An der Struthwiese 14 - 57319 Bad I?erleburg _ o 5
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Der vierte Arbeitsschritt beschaftigt sich mit den Voraussetzungen fiir einen
maglichen Bahnbetrieb. Dies bezieht sich einerseits auf die Betriebsordnung, also
der Frage nach der eisenbahnrechtlichen Bedienungsform. Bei einer Reaktivie~
rung der Bahnstrecke wird davon ausgegangen, dass diese nicht mehr wie ur-
springlich nach der Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO), sondern nach’

. der Betriebsordnung fiir Straf3enbahnen . (BOStrab) bedient wird. Die Vorteile lie-
gen in der einfacheren Handhabung bei der Querung mit StraBen sowie glinstige-
ren Trassierungsmaéglichkeiten. Entsprechende Fahrzeuge werden in diesem Zu-
sammenhang kurz vorgestellt. : | |
Zudem geht das Kapitel darauf ein, inwieweit die Kommunen vor Ort Eigentimer
einer Bahntrasse werden kénnen. Wiederum werden Beispiele aus Hessen (Fried-
richsdorf ~ Brandoberndorf und Wélfersheim-Sédel — Hungen) dargestellt.

Schlussendlich wird auf Basis des Projektdossierverfahrens die erwartbare Mehr-
verkehrsquote errechnet. Diese standardisierte Berechnung Ist als Vorstufe einer.
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) einzuordnen. Es ist dabei allen -Beteiligten
bewusst, dass sich dieses Verfahren nur bedingt fiir das vorliegende Beispiel eig-
- net, da es flr Infrastrukturinvestitionen von weniger als 25 Millionen Euro ge-
dacht ist. Dieser Betrag wird.in einer ersten groben Abschétzung mit 58,3 Millio-
nen Euro deutlich Gberschritten. Gleichwohl wurde zur Vermeidung hoher Pla-
~nungskosten die Anwendung auch in diesem Fall als sinnvoll erachtet, _
Das Projektdossierverfahren dient nicht wie das Regelverfahren zur Ermittiung
eines NKU-Faktors, vielmehr geht es um eine Abschétzung, ob der notwendige .
Nutzen-Kosten-Faktor tiberhaupt erreicht werden kann. Das Ergebnis der vorlie-
- genden Untersuchung ergibt fiir den'Erwartungswert dér Mehrverkehrsquote ei-
nen hdheren Wert als die erforderliche Mehrverkehrsquote. Dies bedeutet, dass
die Reaktivierung der Salzbédebahn hinsichtlich der Mehrverkehrsquote Sinn ha-
ben kann. Das Ergebnis stiitzt damit die Aussagen der 0.g. Untersuchungen.

- Die vorliegende Ausarbeitung ist eine Vorstudie. Die Auftragnehmer sollten die o
- aktuelle Situation bewerten und durch Vergleiche mit anderen Beispielen Analo-

- gieschliisse herstellen. Insofern ersetzt diese Vorstudie keine eisenbahntechni-
sche Machbarkeitsstudie oder eine Nutzen-Kosten-Untersuchung. Diese sind, bei
positiver Beurteilung durch die Entscheidungsgremien, der nichste Schritt. Ange-
sichts der Erkenntnisse der vorliegenden Studie wird jedoch die weitere Uberprii-
fung im Rahmen einer NKU angeraten. ' '

Zudem empfehlen die Bearbeiter, auf Grundlage der bislang gewonnenen Er-
kenntnisse, die weitere Freihaltung der Trasse, um die zukiinftige Option einer
Reaktivierung nutzen zu kénnen. Eine Reaktivierung der-Bahnstrecke kann dem
Salzbddetal wirtschaftliche Impulse sowie eine hhere Attraktivitat als Wohn-
standort fir Pendler nach 'Marburg, GieBen oder dem Rhein/Main-Gebiet geben. -
Zudem kann die Bahnstrecke - ganz anders als eine Buslinie — auch ein wesentli-
~ cher Bausteiin fur den Naherholungstourismus (Radverkehr, Erlebnisbé&der) in der
- Region sein, ' ' |

ederilh ederlog UG = An der Struthwiese 14 - 57319 Bad Bérleburg -_ 6
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2. Aufgabenstellung

Mit Datum vom 23. Oktober 2018 hat ederlog vom Regionalen Nahverkehrsver-
band des Landkreises Marburg-Biedenkopf sowie vom Landkreis Marburg-Bie-
"denkopf mit Unterstitzung der vier Anliegerkommunen Bad Endbach, Gladen-
bach, Lohra und Weimar sowie des Fachzentrums ,Mobilitat im ldndlichen Raum®
den Auftrag erhalten, im Rahmen einer Vorstudie zu kldaren, inwieweit fiir die im
Jahre 1995 stillgelegte und spéter teilweise entwidmete, im Bereich des Land-

~ kreises Marburg—Bieden_kopf liegende, ,Salzb&debahn® Niederwalgern - Gladen-
bach - Bad Endbach - Hartenrod Optionen bestehen, eine Trassensicherung vor-
zunehmen, die die Mdglichkeit erdffnet, zu einem spdteren und noch nicht defi-
nierten Zeitpunkt eine Reaktivierung zu ermoglichen. '

Seit der Siilllegung dieser Bahnstrecke haben sich Rahmenbedingungen geén-
dert. Der demographische Wandel filhrt zu SchlieBungen von zentralen Einrich-
tungen im l&ndlichen Raum und damit zu weiteren Wegen der Bevolkerung. Stei-~
gende Mieten in den gréBeren Stidten bedeuten fur zahireiche Arbeitnehmer die
Notwendigkeit, in das Umland zu ziehen. Dadurch werden die Arbeitswege lan-
ger, gleiches gilt fir Studenten an der Philipps-Universitat Marburg. Neue OPNV-
Konzepte erschlieBen neue Zielgruppen, seit Jahren vermelden die deutschen
Verkehrsverbiinde neue Rekorde bei den Fahrgastzahlen des Schienenpersonen-
nahverkehrs (SPNV). Gleichzeitig hat das Gladenbacher Bergland eine hohere
touristische Bedeutung gewonnen, sowohl im Bereich des Radverkehrs wie auch
durch die Freizeitbader in Gladenbach und Bad Endbach.

‘Wie dberall in Deutschland, wurden auch im eher ldndlich gepragten mittel- und
nordhessischen Raum Bahnstrecken reaktiviert, jeweils mit Uber die Erwartungen
hinausgehenden Fahrgaststeigerungen. Hinzu kommt, dass die heutige Technik '
neue Antriebe erméglicht, die okologischer und skonomischer sind. Sowohl auf
Landesebene (Arbeitskreis Reaktivierung des Landes Hessén?) wie auch auf Bun-
desebene (VDV-Studie?) wird die Salzbddebahn als reaktivierungswiirdig einge-
stuft.

Vor dem Hintergrund dieser Entwicklungen méchten die Auftraggeber und deren
Kooperationspartner kléren, ob die Maglichkeit besteht, die Trasse der ehemali-
gen Bahnstrecke flr die Zukunft zu sichern, ggf. auch in Kombination mit einem
Radweg. | ' : : 3

Die vorliegende Untersuchung beschéftigt sich _einerseits mit den planerischen
und rechtlichen Maglichkeiten der Trassensicherung und beschreibt potenzielle

1 Bestandsaufnahme ,Fir den Personenverkehr stillgelegte Strecken in Hessen™ - Ermittlung prifungs-
wiirdiger Strecken, Arbeitskrels der Aufgabentréger und des Landes Hessen, 21.07.2017

2 Auf der Agenda: Reakti\;rierungj von Eisenbahnstreckén, Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV), Kéln, 2019 :

aue!;]s;ﬁ' : ederlog UG - An der Struthwiese 14 - 57319 Bad Berleburg_ _ | 7
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Alternatlven im Bereich der berelts uberbauten bzw, anderweltrg genutzten Ab- ,
schnitte. Andererseits wertet sie bestehende Konzepte aus und beschreibt mogli-
che Potentiale sowie Kostenabschatzungen. Gleichzeitig wird auf Erfahrungen aus
anderen, vergleichbaren Regionen BezZug genommen. Insofern ist dlese Studie
auch eine Materialsammlung fr zukunftlge Diskussionen.

: Dlese Studie ersetzt keine formale Nutzen/Kosten Analyse Glerchwohl wird

durch die Anwendung des ebenfalls formahsnarten PrOJektd055|erverfahrens die
- Anhahme der vorgenannten beiden Studien auf Landes- und Bundesebene bestd-
tigt, dass die Reakt|vrerung der Salzbodebahn als sinnvolle MaBnahme elnzustu-' _
fen ist, :

Bedingt durch die intensive Dlskussmn mit allen Betelllgten hat die Bearbeitung
- der Studie einen l&ngeren Zeitraum eingenommen als urspriinglich vorgesehen.:
Dieser Diskussionsprozess wurde jedoch als notwendig erachtet, die Vielzahl der
offenen Fragestellungen nach und nach zZUu betrachten und eine gemeinsame Po-
sition zu erarbeiten.

- Die Gutachter bedanken sich in dresem Zusammenhang bei allen Betelllgten far -
die umfangreiche Unterstiitzung. Neben den beiden Auftraggebern méchten wir
hier die vier an der Strecke liegenden Kommunen Weimar, Lohra, Gladenbach

~ und Bad Endbach nennen, auBerdem DB Netz, HessenMob:l die Kurhessenbahn
some den Nordhessischen Verkehrsverbund

m%?‘ ederlog UG - An der Struthwiese 1{1 - 57319 Bgd Berleburg 8
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3. Ein kurzer geschi.chtlicher Abriss

Die Bahnstrecke Niederwalgern — Herborn wurde in mehreren Abschnitten, be-
ginnend von Niederwalgern aus, zwischen 1894 Un_d 1902 erdffnet. Einen der we-
sentlichen Griinde fir den Bahnbau gab die heimische Industrie, vor allem die
beiden Hittenwerke (Aurorahiitte in Gladenbach, Justushitte in Weidenhausen)
sowie die Diabasbriche in Hartenrod. Doch auch im Personenverkehr spielte sie
zur ErschlieBung des Salzbddetals sowie als regionale Verbindung zwischen dem
Lahntal (Marburg) und dem Dilltal (Herborn, Dillenburg) eine wichtige Rolle.

Die Bahnstrecke verband den Bahnhof Niederwalgem an der Main-Weser-Bahn
Kassel - Frankfurt (iber Gladenbach, Hartenrod und Bischoffen mit Herborn an
_ der Ruhr-Sieg-Strecke Hagen - GieBen. - '

- Der Niedergang der Bahnstrecke begann in den siebziger Jahren. Wahrend es bis
dahin zwdlf durchgehende. Personenzugpaare sowié zusatzlich mehrere auf Teil-
abschnitten verkehrende Leistungen gab und die Ziige vom friihen Morgen bis -
kurz vor Mitternacht Unterwegs waren, wurden 1978 die Verkehre ‘zwischen Nie- -
derwalgern und Gladenbach an Sam.stagna_chmittageh sowie an Sonn- und Feier-
tagen komplett eingestellt. Zudem verkehrten insgesamt weniger Zlge, auch .

" musste teilweise in Gladenbach umgestiegen werden. Drei Jahre spater wurde
-auch auf dem restlichen Streckenabschnitt der Wochenendverkehr eingestellt.
AuBerdem verkehrten zusatzlich parallele Busse, haufig in paralleler Fahrplan-
lage. - c : '

Bereits Anfang der 80er Jahre wurde im Giterverkehr der Tarifpunkt Weidenhau-
sen mit dem Anschluss zur Juliushitte wie auch der Anschluss Aurorahiitte in
Gladenbach aufgelassen. Ab Mai 1988 fuhren keine Guterz(ige mehr nach Har-
tenrod, die beiden dbrigen Tarifpunkte-in Lohra und Gladenbach wurden 1991
geschlossen. Zum 27.05.1995 erfolgte die Einstellung des Personenverkehrs im
Bereich des Landkreises Marburg-Biedenkopf, im Juni 2001 dann auch zwischen
Hartenrod und Herborn.3"Ab 2006 begann der Riickbau der Strecke, die mit der -
eisenbahnrechtlichen Entwidmung der Trasse durch das Eisenbahnbundesamt im
“Juni 2008 ihren Abschluss fand. ' : '

In Bezug auf den wenig attraktiven Fahrplan sei exemplarisch der Sommerfahr-
plan 1983 genannt. Es verkehrten sechs durchgehende Ziige zwischen Nieder-
walgern und Herborn, dazu einige Leistungen auf Teilabschnitten. An Samstagen
fand ab 13:35 U‘hr kein Verkehr mehr statt, ebenso wenig an Sonn- und Feierta-
gen. . . .

3 - Die Jahreszahlen sind enthommen aus: Jubildumsschrift 90 Jahre Eisenbahnstrecke Hartenrod ~ Her-
. born, VCD Kreisverband MR-BID (Hab.), Marburg, 1992, dem Jahrbuch des Landkreises Marburg-Bie-
denkopf {Ausgabe 2010) ‘sowie Website hitps://de wikipedia.org/wiki/Aa r-Salzh%C3%B6de-Bahn, ab-
gerufen am 14.01.2019 .
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Daneben gab es mehrstundige Bedlenlucken So verkehrte belsplelswelse Zwi-
~schen Gladenbach und Niederwalgern kein Zug zwischen 08:26 Uhrund 11:45
Uhr. Die Umsteigezeiten in Niederwalgern Richtung Marburg betrugen teilwelse
-~ meht als 30 Minuten. In der Gegenrichtung verkehrten die ersten Ziige von
Damm bzw. Mornshausen erst am Mittag. Die letzte Fahrtmdglichkeit mlt dem
Zug von Marburg nach Bad Endbach bestand um 16 30 Uhr.

Abblldung 1: Fahrplantabelle Sommerfahrplan 19834

Zudem muss hinzugefiigt werden, dass fur die Durchfiihrung dieses Fahrplanes
sechs Zuggarnituren notwendig waren {vier Schlenenbuselnhelten sowie zwei
Zuggarnituren mit lokbespannten Zligen). Zum Vergleich: fiir einen durchgehen-
- den Stundentakt hatte man Iedlgllch vier Zuggarnlturen benétigt,

Neben dem wenig attraktiven Angebot im SPNV spielte sicherlich auch die Lage
~der Bahnhéfe und die nicht vorhandene Einbindung in ein Gesamtnetz von Bahn-
und Busverkehren eine entscheidende Rolle. Dies gilt vor allem fiir die gréBeren
‘Orte entlang der Linie. So fehlte beispielsweise in Gladenbach eine Verknlpfung
mit einem das. Bornsbachtal und somit den zentralen Gladenbacher Sledlungsbe-‘ '
reicheh erschlieBenden Busverkehr, wahrend in Bad Endbach uhd Hartenrod eine
' Verlegung-von Halten zentralere Zugangsmaglichkeiten zum SPNV ergeben hat-
ten. ' : : ' ' '

4 - Kursbuch Gesamtausgabe Sommer 1983, giiltig vom 29.05. bis 24.09.1983

eder i . ederlog UG - An der Struthwiese 14 ~ 57319 Bad Berleburg : 10 .
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4. Die Situation der Bahntrasse Nlederwalgern - Harten-
rod heute .

4.1 Allgememer Zustand

Am 08. Januar 2019 fand eine Begehung der Strecke Niederwalgern - Hartenrod
statt. Einige wesenﬂlche Elndrucke sind als Fotodokumentation in Kapitel 10 zu-
sammengefasst :

“Im Bahnhof Niederwalgern ist die Bahnsteigkante noch vorhanden, allerdings
f(ihrt die Zuwegung zu den Bahnsteigen der Main-Weser-Bahn Uber die ehema-
lige Trasse. : '

Auch 24 Jahre nach der Einstellung des Schienenverkehrs bzw. 13 Jahre nach
dem Abbau Ist die Trasse nahezu vollstdndig erhalten, obwohl sie bereits seit

dem 05. Juni 2008 auf fast der gesamten Lénge als Eisenbahnstrecke entwidmet

ist. Lediglich im Bereich Lohra finden sich Bebauungen auf der Trasse (Feuer-
wehrhaus, Netto-Markt, teilweise der neue Busbahnhof). Zudem dient sie im Be-.
reich Mornshausen als Zufahrt zum Feuerwehrgeratehaus

_ AuBerdem haben im Verlauf der Strecke mehrere Anlieger |hre privaten Nutzun— :

gen Uber die ]ewelllge Grundstiicksgrenze ausgedehnt, beispielsweise in Form
von Hochbeeten, Komposthaufen oder Pflasterungen zwischen den dort noch vor-
handenen Gleisen, womit eine widerrechtliche Entziehung im Sinne von § 858
BGB (Verbotene Elgenmacht) gegeben sein dirfte.” ‘

Die belden Viadukte in Wommelshausen und Bad Endbach sind vollstandig erhal-
ten und in einem vergleichsweise guten Zustand (siehe hierzu Kapitel 4.6). Von
den vier Eisenbahiniberfiihrungen sind die beiden in Niederwalgern sowie die in
Stedebach erhalten, in Weidenhausen stehen lediglich noch die seitlichen Trag-
wande. :

Zwischen Niederwalgern und Wel‘denhausen sihd weitgehend streckenparallele '
Wirtschaftswege vorhanden, die ubermegend auch dem Radverkehr dienen und
entsprechend gekennzelchnet sind.

4.2 Gemeinde Weimar

Im Bereich der Gemeinde Weimar beﬁndet sich nur der kurze Abschnitt zwischen
dem Abzweigbahnhof Niederwalgern und der Gemeindegrenze zur Gemeinde
~ Lohra. AuBer- Nlederwalgern selbst ist kein Ortsteil an, die Gemeinde angebunden.

5 Siehe: Burgerliches Gesetzbuch, Buch 3, Abschnitt 1 (Besiti), § 858, Abs. 1.
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Die Trasse ist komplett erhalten und befindet sich nach wie vor im Eigentum der
DB Netz AG. Eine Uberplanung hat bislang nicht stattgefunden. Allerdings befin-
det sich in Niederwalgern ein Neubaugebiet, welches bis an den Bahndamm
heran reicht. Dieses Areal ist weitgehend bebaut, so dass die Gemeinde Weimar
eine Erweiterung im regionalen Raumordnungsplan beantragt hat. Auch diese
Fladche grenzt unmittelbar an den Bahndamm an. :

Im Gegensatz zur Ubrigen Strecke ist der Abschnitt bis zu diesem Neubaugebiet
nicht entwidmet worden. Die Grenze, ab der die Bahnstrecke offiziell entwidmet
worden ist, liegt bei km 1,18 hinter dem Bahnhof Niederwalgern. Dieser Punkt
befindet sich in etwa im Sliden des Ortes am Ende des bestehenden Neubauge-
bietes mit der Kreuzung des Wirtschaftsweges in der Verldngerung des Bornwe-
ges. :

Im Bahnhof selbst wurden die Gleisanlagen des Nebenbahnteils abgebaut. Ein
Anschluss an die Hauptstrecke ist aufgrund der Gltergleise noch vorhanden. Im
ehemaligen Bahnsteigbereich befindet sich heute eine FuBgangerquerung vom
P&R-Platz zu den Bahnsteigen der Main-Weser-Bahn. Derzeit ist diese nur provi-
~ sorisch, allerdings gibt es eine Planung von DB Netz, die den Ausbau des Haupt-
bahnteils des Bahnhofs und eine befestigte Zuwegung Uber die friiheren Neben-
bahngleise vorsieht. Hier wére im Falle einer Reaktivierung eine entsprechende
Anpassung erforderlich.

Abbildung 2: Planung der DB Netz fiir den Bahnhof Niederwalgern (A'us;schni'ct)G

6 Quelle: DB Netz, Bahnhof Niederwalgern, Modernisierung und barrierefreier Ausbau der Verkehrssta-
tion, Planungsstand 28.11.2018
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Zwischen dem Bahnhof und den vorgenannten Neubaugebiet liegen auBer einer . -
kleinen Uberfiihrung tiber den Walgernbach zwei Eisenbahniiberfithrungen welch, -

iiber die K59 bzw. die L 3093 filhren. Wahrend flr das erstgenannte Bauwerk’
keine wesentlichen Mangel zu verzeichnen sind, ist bei der Uberfihrung Uber die
L3093 aus Verschlei_ﬁgrijnden ein Riickbau des Brickentragers. vorgesehen.

Eine Weitere Uberfiihrung liegt im Bereich der Siedlung Stedebach. Auch hier sind
keine befundungswirdigen Schaden zu verzeichnen.

Streckenabschnitt

Niederwalgern — Gemeindegrenze 'Lohra'

Betroffene Ortsieile

Niederwalgern

Zustand der
Bahntrasse

Im Gemein'degebi‘et ist die Trasse durchgehend erhalten.

|Im Bahnhofsbereich ist der Anschluss an die Hauptbahn

weiterhin gegeben, (Gleis heute fur den Guterverkehr

genuizt). :
Im Bahnsteigbereich heute Zuwegung vom P&R-Platz.

[streckengleis liegt von Bahnhofsende ca. 500 Meter bis

Eigentlimer der
Bahntrasse -

auf freier Strecke, stark Uberwachsen. -
DB Netz X '

Planungsstand

TTm Ortsbereich ist die Trasse stillgelegt, jedoch nicht

entwidmet. Ab km 1,18 folgt der entwidmete, jedoch
nicht {iberplante Streckenabschnitt. '

Kunstbauwerke

TOberfihrungen tber die K59 und die L3093 in der Orts- .

lage Niederwalgern sowie Uber einen Wirtschaftsweg bei
Stedebach ‘ -

| zustand der Kunstbau-
werke

Uberfuhrungen tber die K59 sowie den Wirtschaftsweg
in Stedebach ohne wesentliche Mangel, Uberfiihrung
iiber die L3093 weist groBere VerschleiBschéden auf.

[Konfliktpunkte

Reisendenfiihrung im Bahnhefsbereich (Planung DB
Netz) '

Bestehendes Neubaugebiet im Siiden von Niederwal-
gern, weliches bis an die Bahntrasse heran reicht

Im Regionalen Raumordnungs_plan' beantragte Erweite-
rung dieses Baugebietes nach Westen ' '

Tabelle 1: Bahnstrecke im Bereich der Gemeinde Weimar

ederlog UG - An der Struthwiese 14 — 57319 Bad Berleburg : 13
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Gewerbegebiet
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D Relevantes Kunstbauwerk
== == Bahntrasse ohne relevante Konfliktpunkte
Bahntrasse mit Konfliktpatential

== == Bahntrasse mit erheblichem Konfliktpotential

Abbildung 3: Bahnstrecke im Bereich der Gemeinde Weimar’

4.3 Gemeinde Lohra
Im Gegensatz zu Niederwalgern wurde die Bahntrasse auf dem gesamten Ge-

meindegebiet an die Gemeinde Lohra verkauft. In beiden an der fritheren Bahn-
strecke gelegenen Ortsteilen ist von mittleren bis erheblichen Problemen auszu-

gehen.
Im Gemeindegebiet finden sich mehrere niveaugleiche Kreuzungen mit der

friheren Bahntrasse, die wichtigsten sind dabei die Querungen mit der L 3061

K'artengrundlage, wie auch die nachfolgenden: Open Railway Map
14

7
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oberhalb. von Damm, der Zufahrt zur Firma ,Lather Kommunika_ti’onstechnik“ am
ehemaligen Haltepunkt Damm Dorf, in Lohra die Kreuzung mit der L 3048 sowie
mehrere innerdrtlicher StraBen. ‘ C o

Im Ortsteil Damm wurde ein Stiick der Bahntrasse-an die oberhalb der friheren
Strecke gelegene Firma ,Lather Kommunikationstechnik™ verkauft, der Qibrige
‘Streckenabschnitt in diesem Ortsteil kénnte bei einer Reaktivierung genutzt wer-
den. ' - '

" | Streckenab- Gemeindegrenze Niederwalgern- - Gemeindegrenze Gladen-
schnitt ‘| bach 7 - '
Betroffene Ort- |Damm, Lohra
steile | . L ' _ =
| Zustand der Zwischen der Gemeindegrenze Niederwalgern und dem Be-
Bahntrasse - ginn der Ortslage Lohra ist die Bahntrasse durchgehend er-

halten, allerdings ist in Damm ein Stiick an eine ortliche

. | Firma verkauft. - - :

In der Ortslage Lohra teilweise Uberbauung (Feuerwehrgera-
tehaus, Netto-Markt, Busbahnhof, fiir das Bahnhofsareal '
wurde ein Bauantrag gestellt) - '
Auf dem Areal hinter dem Netto-Markt Richtung Mornshau-

" I'sen sieht die gemeindiiche Planung einen Mehrgenerationen-

, | platz vor. _ _ .
Eigentiimer der |in Damm Flur 4, Flurstiick 95/6: Lather Kommunikations-
o technik ‘ '
Bahntrasse in Lohra Flur 9, Flurstlick 166/10: GBL ‘
: : in Lohra Flur 8, Flurstlick 143/61: Flex Fonds Objektgesell-
schaft '

Alle anderen Flurstiicke befinden sich im Besitz der Ge-
. meinde Lohra. _
Planungsstand | FUr alle weiteren gemeindlichen Fldchen wurden die Planun-
\ ' gen _bis zur Vorlage der Studie zuriickgestellt.
Kunstbauwerke |keine relevanten ' '
Zustand der- - |entfélit
Kunstbauwerke . _ L
Konfliktpunkte Streckenabschnitt in Damm in Héhe der Firma Lather
<o Komplette Ortslage Lohra aufgrund von Uberbauungen und
schwieriger Alternativen, da unter dem parallelen Radweg
Versorgungsleitungen liegen. ' - ‘
-|Mehrere Bahnlbergdnge, von denen zumindest einer mit ho-

her Wahrscheinlichkeit hohenfrei auszuflhren sein wird,
Tabelle 2: Bahnstraecke im Bereich der Gemeinde Lohra - .

Demgegeniiber steht in Lohra insbesondere der Bereich rund um den friiheren
Bahnhof nicht mehr-zur Verfigung. Bei einer nahe an der enemaligen Bahntrasse
fuhrenden Alternativstrecke kénnte allerdings eine hervorragende Verknlipfung
zwischen Bahn und Bus an der neu angelegten zentraien Bushaltehaltestelle

Lohra Mitte erfolgen. - '
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Legende:

D Konfliktpunkt

[j Relevantes Kunstbauwerk

== == Bahntrasse ohne relevante Konfliktpunkte
Bahntrasse mit Konfliktpatential

we= we  Bahntrasse mit erheblichem Konfliktpotential

Abbildung 4: Bahnstrecke im Bereich der Gemeinde Lohra

4.4 Stadt Gladenbach

Auch die Stadt Gladenbach hat den auf ihrem Gemeindegebiet liegenden Stre-
ckenabschnitt Gbernommen.

Im Vergleich zu Lohra sind die potentiellen Konfliktpunkte geringer, da noch
keine Uberbauungen vorliegen.

In Mornshausen ist der kritische Bereich der Bahnlibergang SubachstraBBe und ein
etwa 50 Meter langer Abschnitt der Bahntrasse Richtung Lohra, tGber den eine
Zuwegung zu den Parkplétzen fiir die Einsatzkrifte zum neuen Feuerwehrgera-
tehaus flhrt. Hier ist eine kombinierte Fiihrung StraBe/Schiene auf Basis der
BOStrab denkbar. Wenn dies nicht méglich ist, miisste eine siidliche Umfahrung
geprift werden.

& ederlog UG - An der Struthwiese 14 - 57319 Bad Berleburg 16
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In Gladenbach wurde fiir das Bahnhofsareal ein Bebauungsplan verabschiedet,
der unter anderem eine neue Zuwegung zum Werksareal der Firma WESO bein-

haltet. Aufgrund gednderter interner Planungen der Firma ist derzeit nicht von ei-

ner Umsetzung in dieser Form auszugehen. Eine neue Zufahrt zum Firmenge-

linde ware auch nicht grundsétzlich unmdglich. Das Bahnhofsgeldnde hat in etwa

eine Lénge von 500 Metern. Wiahrend seiner groBten Ausdehnung hatte der

Bahnhof sechs parallele Gleise, hinzu kommt die Breite der friiheren LadestraBBe.

Insofern wire ein Kreuzungsbahnhof miit zwei Gleisen, der eine L&nge von 250
Metern erfordert, ohne Probleme realisierbar. Zusétzlich ist ausreichend Platz fir
eine Busverknipfung sowie einen P&R-Platz. '

Streckenabschnitt

Gemeindegrenze Lohra - Gemei.ndegrenze Bad Endbach

| Betroffene Ortsteile

Mornshausen, Gladenbach, Erdhausen, Weidenhausen

Zustand der
Bahntrasse

In der Ortslage Mornshausen dient ein Stlick der

‘| Bahntrasse als Zufahrt zum Feuerwehrgerdtehaus.

Fur den Bereich Gladenbach Bahnhof wurde ein neuer B-
Plan erstellt. - '

Die Unterfiihrung unter der B 255 wurde verfillt.

In Weidenhausen wurde die Eisenbahntberfiihrung auf-
grund ihrer geringen Durchfahrtshdhe abgerissen.

Eigentimer der
Bahntrasse

Erdhausen im Blaumihlenweg zwischen den beiden Bahn-
{ibergangen, verkauft an Firma Berning, die bhenachbarte
Firma Zimmermann hat ebenso Interesse am Kauf eines
Stiickes der Trasse. : - .

Alle anderen. Grundstiicke befinden sich noch im Besitz
der Stadt Gladenbach. B :

Planungsstand

TDie Bahntrasse ist zwischenzeitlich im gesamten Stadtge-

biet von Gladenbach Uberplant. Im Bereich der

Bahntrasse (ohne Bahnhofsgelénde in Gladenbach/WESO- |

Werksgelande) wurde €ine Anderung des Flachennut-
zungsplanes durchgefiihrt. Im Bereich des Bahnhofsge-
lindes Gladenbach/WESO-Werksgelénde wurde zusatzlich
ein neuer B-Plan aufgestellt. Es gibt einen Beschluss der .
Stadtverordnetenversammlung, vor weiteren Verkaufen -
das Ergebnis der Studie abzuwarten. -

| Kunsthauwerke

Eisenbahnunterfilhrung unter der B 255 ist verflllt.

Eisenbahnlberfihrung in Weidenhausen aufgrund gerin-
ger Durchfahrtshéhe abgerissen. '

Zustand der Kunst—.
‘| bauwetke

Bei Reaktivierung auf bestehender Trasse sind beide Bau-
werke neu zu errichten.

Konfliktpunkte

Mornshausen, Bahnibergang SubachstraBe und die Nut-
zung der Trasse als Grundstlckszufahrt

abseitige Lagé des Bahnhofs Gladenbach

Unterflihrung unter der B 255

verkaufte Flachen in Erdhausen

abseitige Lage des Bahnhofs Weidenhausen '

) Tabelle 3: Bahnstrecke im Be

reich der Stadt Gladenbach

ﬂde'r&%
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Die Frage des Baus eines neuen Busbahnhofs stellt sich in Gladenbach ohnehin,
da die derzeitige Anlage haufig (iberlastet ist und Busse in zweiter Reihe auf der
StraBe warten. Dieser Busbahnhof wére (im Ubrigen auch ohne Reaktivierung
der Salzbédebahn) durchaus am Bahnhof zu realisieren.

Um die Siedlungsfldche von Gladenbach besser an den OPNV anzuschlieBen,
mussten die aus Norden kommenden Buslinien (iber den Markt einen Ring (ber
GieBener StraBe, Jako-Heuser-StraBe, BahnhofsstraBe und dann direkt wieder
zurlck auf die ausbrechenden Linien fiihren.

L) Gladénbach

Eisenbahnunter-
fiihrung B 255 &

z

Bahnhof Gladen-
bach, ErschlieBung

i

Bahnhof Weidenhau-
sen, ErschlieBung

-~-~\ = - /' \\ ;
-~ st %
\ -~ Ao, °=-r,,,w
A8 i
) Ropfthen \ iz
Erdhausen:
Eisenba__hni]berfﬂh— j Verkaufter Abschnitt Mornshausen: \\
rung MiihlstraBe BU SubachstraBe \

Legende:

:] Konfliktpunkt

D Relevantes Kunstbauwerk

== ==  Bahntrasse ohne relevante Konfliktpunkte
Bahntrasse mit Konfliktpotential

m= m=  Bahntrasse mit erheblichem Konfliktpotential

Abbildung 5: Bahnstrecke im Bereich der Stadt Gladenbach

Wahrend in Gladenbach das gesamte Bahnhofsareal noch vorhanden ist, beste-
hen in Erdhausen zwei Konfliktpunkte. Einerseits wurde die Unterfihrung unter
der B 255 verfiillt, andererseits ein kurzer Teil der Trasse im Bereich Blaumiih-
lenweg zwischen den beiden Bahniibergdngen am ehemaligen Haltepunkt an die
ortliche Firma Berning verkauft, welche dort Garagen errichten méchte. Ebenso

ederll ederlog UG - An der Struthwiese 14 - 57319 Bad Berleburg 18
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hat die benachbarte Firma Zimhefmann Interesse an einem Stiick der ehemali- |
gen Trasse angemeldet. ' : B

Im Stadtteil Weidenhausen ist bei_einer'Réaktivieruﬁg in jedem-Fall die Anlage
* eines zentraleren Haltepunktes zu prifen, der eine bessere ErschlieBung des Or-
tes ermoglicht. ' : ' '

‘4.5 Gemeinde Bad Endbach

In der Gemeinde Bad Endbach befindet sich die Bahntrasse ebenfalls durchge-
hend noch im Besitz der DB Netz AG, eine Uberbauung hat bislang nicht stattge-
funden. Ein-zige_Ausnahm'e ist die Neuanlage einer Querung lber die Bahntrasse

zum Steinbruch zwischen Bad Endbach und Hartenrod. (oberhalb des Kreisels am
Lidl-Markt). - ' o o Y

Kostenintensiv wiirde die Ubernahme der drei auf diesem Streckenabschnitt lie-
genden Viadukte. Auch wenn sich diese derzeit optisch in einem sehr guten Zu-
stand zeigen, sind hier auf Dauer hdhere Unterhaltungsaufwendungen erforder-
lich. . ' L

Far eine Reaktivi'e_rungfnotwenclig' sind die beiden Bauwerke am ehemaligen Hal-
tepunkt Wommelshausen sowie der groBe Viadukt in Bad Endbach. Der Viadukt

in Hartenrod wire von einer Reaktivierung nicht betroffen. Es muss allerdings
davon ausgegangen werden, dass der Streckenabschnitt von DB Netz nur kom-.
plett abgegeben wird. ' . '

Im Bereich des direkt an die Trasse heranreichenden Rewe-Marktes wurde sei-

~ tens des EigentUmaers Interesse am Kauf eines 15 Meter breiten Streifens gedu-.

Bert. Bei einer entsprechenden VerduBerung ware die Trasse in diesem Bereich
unwiederbringlich unterbrochen. . S - N

Im 'ehemaligen Bah"nho.f Hartenrod wird das Gleisgeldnde von einem im Emp-
fangsgebdude anséssigen Unternehmen genutzt, ist aber offensichtlich noch im
Besitz der DB Netz. : - ' : '

Ede[ﬁ, ‘ederlog UG — An der Struthwiese 14 = 57319 Bad Berleburg . 19
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Streckenabschnitt

Gemeindedrenze Gladenbach ‘Hartenrod Vladukt

betroffene Ortsteile

| Wommelshausen, Bad Endbach, Hartenrod

Zustand der
Bahntrasse

Die Bahntrasse ist im Gememdegeblet durchgehend er-.
halten.

Zwischen Bad Endbach und Hartenrod neue Zufahrt zum
Steinbruch tber die Trasse :

| Eigentimer der
Bahntrasse
Planunhgsstand.

DB Netz

Mit. Ausnahme des BU's zum Stembruch Bad Endbach
derzeit keine weitere Uberplanung.

Kunsthauwerke
Zustand der Kunst-
bauwerke

Viadukte Wommelshausen, Bad Endbach, Hartenrod

.| Wesentliche Schéden sind lose Stellen im Naturstein-

mauerwerk sowie Risse an der Betonabdeckung des Bad
Endbacher Viaduktes

Konfliktpunkte

Kritischer Punkt im Gemeindegebiet Bad Endbach sind
die drei Viadukte, von denen zwei bei einer Reaktivie-
rung genutzt wiirden. Der Viadukt in Hartenrod ist fiir
eine Reaktivierung nicht erforderlich, vermutlich ist je-
doch der gesamte Abschnitt von DB Netz "im Paket" zu

| ibernehmen.

Kauﬂnteresse von Réwe am Trassenstiick hinter dem.
‘Markt.

-IMehrere Bahnubergange, von denen voraussichtlich

mindestens einer technisch zu sichern ist.

Tabelle 4: Bahnstrecke im Bereich der Gememde Bad Endbach

Edl!rﬁ’ )
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Legende:

D Konfliktpunkt
D Relevantes Kunstbauwerk

== == Bahntrasse ohne relevante Konfliktpunkte
Bahntrasse mit Konfliktpotential

wm mm  Bahntrasse mit erheblichem Konfliktpotential

Abbildung 6: Bahnstrecke im Bereich der Gemeinde Bad Endbach

4.6 Kunstbauwerke und deren Zustand

Am 22.07.2019 erfolgte eine Einsichtnahme bei DB Netz in die Briickenbiicher
bzw. die entsprechenden Inspektionsniederschriften. Die letzten turnusmafigen
Uberpriufungen aller Bauwerke im Untersuchungsabschnitt fanden im Dezember
2018 statt.

Eiir die finf relevanten Bauwerke (drei Uberfiihrungen im Gemeindegebiet Wei-
mar sowie zwei Viadukte im Gemeindegebiet Bad Endbach) ergibt sich ein unter-
schiedliches Bild.

Zu allen Bauwerken sei grundséatzlich angemerkt, dass sie sicherheitstechnisch in
gutem Zustand gehalten und notwendige Arbeiten von DB Netz ausgeftihrt wer-
den.
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Wahrend zwei der drei StraBenuberfuhrungen im Gemeindegebiet Weimar keine
wesentlichen Schiden aufweisen (K59 und Stedebach), werden bei der Uberfiih-
- fung Uber die L3093 VerschieiBschéden befundet. Hier ist ein Rickbau des Uber-
baus bis Ende 2022 angedacht. Diese Uberfiihrung liegt ~ wie auch die tiber die .
K59 - in dem nicht entwidmeten Streckenabschnltt zZwischen dem Bahnhof und

km 1,18 am Ortsende von Niederwalgern.

AuBerdem I|egt in diesem Abschnitt eine kleinere Briicke tber den Walgernbach.
Sie ist stark eingewachsen, weist jedoch bis auf verschledene offene Mauer-
werksfugen keine gréBeren Schaden auf. '

‘Im Bereich Bad Endbach beﬁnden 5|ch die beiden denkmalsgeschutzten Vladukte
.in Wommelshausen und Bad Endbach. Bei dem Viadukt Uber den Wildbach in
Wommelshausen wird loses Naturstéinmauerwerk genannt. Allerdings diirften
~ hier weitere Schiden anzunehmen sein, da durch die fehlende Abdeckung Was-
serin das Innere des Bauwerks. eindrmgen kann. o

Belm Endbacher Viadukt glbt es eine entsprechende schitzende Betonabde-
ckung, die gemaB Inspektionsniederschrift Risse aufweist. Zudem sind Entwasse-
rungseinlaufe verschmutzt. Diese Schéden sollen jedoch zeitnah behoben wer- .
den, so dass an dem Bauwerk grundsétzlich keine groBeren Schaden anzuneh-
men sind.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich die Kunstbauwerke nach Aktenlage
und &uBerer Inaugenscheinnahme in einem vergle!chswelse guten Zustand. befin-
den, eine genauere ingenieurtechnische Untersuchung jedoch einer zukunftlgen
Machbarke|tsstud|e vorbehalten sein sollte :
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5. MaBnahmen zur Trassensicherun’g .

5.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

. Da die Trasse der ehemaligen Salzbdédebahn bereits entwidmet ist, sind in der
ersten Stufe der Reaktivierung keine eisenbahnplanungsrechtlichen Instrumente
gegeben. Vielmehr muss zur Sicherung der Trasse inshesondere auf die Méglich-
keiten der Raumordnung im Rahmen der Landesraumordnung, Regionalplanung

"~ und kommunalen Gemeindeentwicklungsplanung (Flachennutzungs- und Bauleit-

planung) zurckgegriffen werden. Die drei Ebenen sind im Detaillierungsgrad
aufsteigend und sollen inhaltlich aufeinander abgestimmt sein. Dabei gibt es je-
doch keine klare hierarchischerStruktur,"vielm‘ehr' sollen sich die Ebenen nach

" dem ,Gegenstromprinzip® gegenseitig beeinflussen.

Die Landesraumordnung wird in der Regel auf einer eher abstrakten Ebene ge-
halten, ohne dabei konkrete Trassenfihrungen von Verkehrsprojekten zu definie-
ren. Flr eine Trassensichierung ist sie deshalb nicht geeignet. Die Regionalpla-
nung lasst diese Definition hingegen zu, jedoch ebenfalls chne gréBeren Detaillie- .
rungsgrad. Die Méglichkeit der konkreten Trassensicherung ist somit erst auf der
Ebene der grundstiicksscharfen Flachennutzungspléne bzw. Bauléitpléne gege-
ben. - : ‘ o

An der Erstellung dieser Plane sind stets eine Vielzahl an Akteuren (Politik, Ver-
waltung, Trager dffentlicher Belange etc.) beteiligt. Ein groBer Einfluss ist auf der
politischen Ebene gegeben, auf der die einzelnen Pline beschlossen werden, Be-
~dingt durch das zuvor genannte Gegenstromptinzip gibt es keine Instanz, die
zwingend als erste eine Trassénsicherung in die Planungsverfahren einbringen
muss. Die jeweils anderen Instanzen sollen sich bei der Neuauflage der Plane’an
den anderen Ebenen orientieren und deren Belange beriicksichtigen. Vor diesem
Hintergrund besteht die Mglichkeit, von der kommunalen Ebene her auf die po- -~
tenzielle Reaktivierung der Bahnstrecke direkten Einfluss zu nehmen. :

Grundsitzlich sind diese Planungen unabhéngig von Férderprogrammen. Diese -
stellen zwar oft einen betrichtlichen Teil der Finanzierung sicher, sind jedoch
keine planerische Voraussetzung zur Umsetzung einer MaBnahme. Wird eine
~ MaBnahme in einem Forderprogramm nicht berticksichtigt, unabhangig von

. Griinden (Férderbedingung.en nicht erfiillt, Planung begann nach Anmeldefrist,
Fordertopf bereéits ausgeschdpft, politische Entscheidungen zugunsten dritter
MaBnahmen, 0.4.), schlieBt das die jeweilige MaBnahme nicht grundsétzlich aus.

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) wird gelegentlich als Finanzierungs- oder
Férderprogramm oder gar Gesetz missverstanden, Er ist jedoch ein Planungs-
instrument des Bundes fiir bundeseigene Verkehrswege. Aus dem BVWP werden
die Bedarfsplane fir die jeweiligen Verkehrswege abgeleitet. Fur den Verkehrs-
triger Schiene wird der Bedarfsplan-als Anhang zum Bundesschienenwegeaus-
batgesetz (BSWAG) beigefigt. : ' ' : :
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Fir die Salzbédebahn wére der BVWP bzw. der Bedarfsplan des BSWAG nur dann
von Relevanz, wenn sie als bundeseigener Schlenenverkehrsweg reaktiviert
‘wilrde, was jedoch nicht zwingend notwendig ist. Im Umkehrschiuss bedeutet

. dies Jedoch nicht, dass eine Nicht- -Nennung eines Vorhabens im BVWP bzw. im
Bedarfsplan die Umsetzung verbietet - sofern die MaBnahme nicht im Gegensatz
ZuU einer andefen, im Bedarfsplan genannten MaBnahme, steht. Die Nicht-Nen-
nung bedeutet nur, dass eine Finanzierung Uber das BSWAG § 8 ff. hicht madglich
ist. ‘ ' ' ' ' :

Eine andere Mdglichkeit, Forderung durch den Bund zu erhalten, ist die Finanzie-

~ rung durch das Gemelndeverkehrsflnan2|erungsgesetz (GVFG). Eine der Forder-
_‘voraussetzungen ist-die sogenannte ,Standardisierte Bewertung". Diese wird
haufig auch abseits des GFVG als entscheidender Indikator zu Rate gezogen, ob
die Umsetzung eines Vorhabens volkswirtschaftlich sinnvoll ist. Die Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung (NKU) muss in diesem Fall ein Ergebnis gréBer als 1 ergeben.’

“An dieses Ergebnzs wird haufig nicht nur die Férderung gemaB GVFG geknupft
sondern die gesamte Umsetzung, auch bel anderen Forderprogrammen

Quasi als Vorstufe einer NKU und erste Abschatzung einer Slnnhaftlgkelt einer

Reaktivierung ist das sogenannte «Projektdossierverfahren® zu sehen, welches im :

- Rahmen der vorliegenden Studie auftragsgemaB in einer vereinfachten Form
durchgefiihrt wird.

5.2 Streckenparalleler Radweg |

Das Radverkehrskonzept des Landkreises Marburg Bledenkopf weist planerisch
far den Verlauf im Salzb6detal eine Nutzung auf der ehemaligen Bahntrasse aus.
_ Grundsétzlich ist es eine nachvollziehbare Idee, die Bahntrasse zu nutzen, da’

- sich diese aufgrund der geringen Nelgungsverhaltnlsse hervorragend zum Rad~
fahren eignet. Deutschlandweit wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche
ehemalige Bahnstrecken entsprechend umgenutzt Ein entsprechender Reisefiih-
rer ist im Internet abrufbar. -

Auch Flusstaler e!gnen sich hervorragend flr die Streckenfuhrung von Radwegen
und kénnen in Kombination mit parallelen Bahnstrecken gut in ein Gesamtsystem
integriert werden, welches sich entsprechend vermarkten ldsst. In diesem Zu- .
sammenhang wird auf die ausgesprochen gute Nutzung der Radwege im Lahntal
verwiesen, die gerade auch im Abschnitt der Nebenbahn Marburg - Biedenkopf -
Bad Laasphe - Erndtebriick (.Obere Lahntalbahn“) in einem hohen MaB zur er-
freulichen Auslastung der Zuge beitragt.
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HE 2.04 Marburg-Cappel — Ebsdorf (ehem. Marburger Kreisbahn) otk DA
&85 Ay Schoner Radweg, der im Siiden Marburgs in ein Seitental der Lahn fiihrt und 2010 endlich bis

Ebsdorf weiter gefhrt wurde

Streckenlange (einfach): ca 9.4 km (davon ca. 7.6 km auf der ehem. Bahntrasse)

Hohenprofil: zwischen dem Bf Marburg-Siid und Ronhausen eben (180 m . NN), dann langgez. |. St. bis zur
Stadtgrenze ostl. Bortshausen (230 m) und | Gef bis Ebsdorf (200 m)

Oberflache: asph

Status / Beschilderung: Bahntrasse als kombinierter FuR-/Radweg; in Marburg lokale Wegweisung

Eisenbahnstrecke: Marburger Kreisbahn / Marburg Sud - Dreihausen: 17 km (1435'-mm)

Eroffnung der Bahnstrecke: 5 April 1905
Stilllegung der Bahnstrecke: 30. November 1956 (Pv), 1972 (Gv)
Eroffnung des Radwegs: « 24. Mai 2010 (Ebsdorf)

Radwegebau: Seit 25 Jahren geisterten Uberlegungen zur Fortfihrung des Bahntrassenwegs nach Ebsdorf durch
den Raum. Am 5. November 2009 war der Erste Spatenstich fur den Ausbau der 1,5 km langen
Anschlusses. der bis Marz 2010 freigeschnitten und im April asphaitiert wurde. Am Pfingstmontag
2010 wurde die Strecke feierlich eroffnet

Messtischblatter: 5218, 5219

Route: Marburg-Cappel - Ronhausen ~ Marburg-Bortshausen — Ebsdorf

Details: Literatur Wegebeschreibung Fotografien Karte Geodaten: gpx
Externe Links (Bahn): - Wikipedia: Marburger Kreisbahn

4082014 - A

Abbildung 7: Beispiel fiir eine Radwegebeschreibung auf einer fritheren Bahntrasse im Landkreis
Marburg-Biedenkopf

Beriicksichtigt werden mussen im Gesamtkonzept auch die Radwege des Natur-
parks Lahn-Dill-Bergland. Hierbei ist der 30 km lange ,Salzboderadweg™ zu nen-
nen, der vom Haltepunkt Friedelhausen an der Main-Weser-Bahn tber Lohra,
Gladenbach und Bad Endbach nach Hartenrod fihrt. Hier hat er Anschluss an den
44 km langen ,Seenradweg", der in Nord-Sud-Richtung vom Bahn-Haltepunkt
Wallau/Lahn bis zum Aartalsee flhrt.

" Eine Verknipfung zwischen Hartenrod und dem Lahn-Dill-Kreis durch den Har-
tenroder Tunnel wurde verschiedentlich diskutiert, bislang aber aufgrund der be-
stehenden Eigentumsverhaltnisse sowie der erwarteten hohen Kosten nicht wei-
terverfolgt. Gleichwohl wéare dies eine hochattraktive Verknlpfung zwischen bei-
den Landkreisen, zumal in Bad Endbach auch Anschluss durch den Freizeitbus
,Blaue Linie" der Linie 407 aus Herborn besteht, in der die Mitnahme von Fahrra-
dern moglich ist. Daneben zeigen Beispiele aus der ndheren Region, wie attraktiv
durch Bahntunnel filhrende Radrouten sind, etwa der Edertalradweg durch den
Dodenauer Tunnel an der ehemaligen Bahnstrecke Bad Berleburg — Frankenberg,
der Hohenhainer Tunnel an der friiheren Strecke von Freudenberg nach Olpe o-
der der 700 Meter lange Frettertunnel im Verlauf des .Sauerlandradrings", der
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die ehemaligen Bahnstrecken Finnentrop - Wenholthausen und Schmallenberg -
Wenholthausen beinhaltet. . -

Bezogen auf die Salzbodebahn ist festzuhalten dass die Nutzung der Bahntrasse
als Radweg eine Méglichkeit ist, die Trasse insgesamt zu sichern und fiir eine zu-
kiinftige Reaktivierung freizuhalten. Allerdings wiirde im Falle einer Reaktivierung
diese Radwegeverbindung dann wiederum fehlen. Insofern wére die optimale L&~
sung, einen Korridor einzuplanen, wo Bahntrasse und Radweg parallel gefihrt
werden, womit gleichzeitig auch eine Erreichbarkeit der Bahnstrecke in Notféllen
'mdglich wére. Zwischen Niederwalgern und Gladenbach ist dies weitgehend még-
lich, im oberen Abschnitt aufgrund der Topografie hingegen nicht gegeben. '

5.3 Alternative Streckenfithrungen
Obwohl weitgehend eine Nutzung der ehemaligen Bahntrasse méglich ist, glbt es
Bereiche, bei denen durch Planungen oder bereits bestehende Nachnutzungen

die urspriingliche Trassenfuhrung problematisch bzw. nicht mehr moglich ist.
Grundséatzlich bestehen Jedoch an allen betroffenen Streckenabschnitten Alterna-

© - tiven,
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Niederwalgern

direkt bis an die ehe- -

malige Bahnstrecke
gebaut .

gréBerem Bogen um
das Neubaugebiet mit
entsprechendem Ab~
stand

betroffener Situation alternative . Bemerkungen
Streckenabschnitt | Streckenfiihrung
Ortslage Neubaugebiet wurde Streckenflihrung in alternativ Nutzung der

ehemaligen Trasse
mit Lirmschutzwand,
Trasse ist in diesem
Bereich nach wie vor
als Bahntrasse gewid-
met - )

Ortseingang Damm

Ein Stlick der Trasse
wurde an die Firma
Lather verkauft, die
dort eine neue Zu-
fahrt fur Lkw's bauen
mbchte

: Strecke’_nfu hrung um 8

Meter versetzt zur
ehemaligen
Bahntrasse:

alternativ Rickkauf
des Streckenabschnit-
tes und andere Fiih-
rung der Lkw-Zufahrt

Ortslage Lohra

Die Bahntrasse wurde
tlw. Uberbaut (Feuer-
wehrgeratehaus, Su-
permarkt, Bushalte-
stelle ,Neue Mitte™,
fiir weiteres Grund-
stiick Uberbauung
vorgesehen. Der pa-
rallele Radweg kann
nicht fiir die
Bahntrasse genutzt
werden, da hier Ver-
sorgungsleitungen
verlegt wurden.

Da die Flache eine
ausreichende Breite
besitzt, Verlegung des
Radweges nach Sud-
westen inkl. Neuverle-
gung der Versor-
gungsleitungen, Nut-
zung der Radweg-
trasse fur die Bahn

Lage des Hochwasser-
schutzgebietes ist zu
bertcksichtigen, ggf.
Ausgleichsflachen

Ortslage Mornshausen

Teilstlick des Bahn-
damms wird flir
Grundstlickszufahrt
genutzt

Neubau einer Grund-
stiickszufahrt von.der
SubachstraBe aus

'Richtung Slden

Bel einer Lightra'iI-Lt‘)r

sung Nutzung der
gleichen Trasse mdg-
lich, wenn zusétzliche
Ampellésung geschaf-
fen wird, ‘

Bahnhof Gladenbach

Elne Uberplanung des

- Gelandes hat seitens

der Stadt Gladenbach
stattgefunden.

Anderung des Bebau-
ungsplanes. Priifung,-

|- inwieweit auf diesem

Areal der neue ZOB

als Verkniipfung zwi-

schen Bahn und Bus
gebaut werden kann,
zumal die heutige
zentrale Haltestelle
am Marktplatz nicht
mehr den Anforderun-
gen entspricht.

Aurorahiitie

Die ehemalige Bahn-
strecke Ist als Lkw-
Zufahrt flr das -
Werksgeldnde WESO
vorgesehen,

Bahntrasse um die
entsprechende Breite
in Richtung Norden
verlegen

WESQO-Ausbauplanun-
gen sind nicht bestéd-
tigt. Moglicherweise
ist die Nutzung der-al-
ten Trasse weiterhin
méglich.

Tabelle 5: mtigliche alternative Streckenfiihrungen der Salzbddebahn

ederlog UG - An der.Struthwlese 14 -~ 57319 Bad Berleburg

27



‘ Vorstudie Reaktivierung ~Salzbddebahn™ Niederwalgern - Hartenrod

6. M(‘iglichle Patentiale flir die Bahhstrecke
6.1 Bestandsaufnahme des ,AK Reaktivierung™

Im Jahre 2017 erfolgte eine hessenweite Bestandsaufnahme zur Prufung von
' stlllgelegten Bahnstrecken far deren mdgliche Reaktivierung.®

Hierin -Wurde_dle Aar-Salzbédebahn in ihrer Gesamtheit betrachtet und ein hohes
Poten_tial im Bereich des Pendlerverkehrs sowie eine sehr hOhes_im Bereich Ur-
faubs-/FreizeitpotentiaI ausgewiesen. Der N/K-Faktor wird mit 1,55 angegeben.®

Gleichzeitig wird die Strecke in die Kategorie ,Strecken mit erheblichen Hinder-
hissen fiir eine Reaktivierung® eingeordnet und als Grund die weitgehende Uber-.
bauung der ehemaligen Bahntrasse angegeben,1° Diese Aussage ist fiir den Be-
reich des Lahn-Dill-Kreises richtig, trifft fiir den |m Landkreis Marburg Biedenkopf
Ilegenden Streckenabschnltt nur bedingt zu.

Die Bestandsaufnahme verwelst auf smkende Ubernachtungszahlen und eine Im
Vergleich zu anderen Orten Mittelhessens negative Bevdlkerungsentwicklung und
empfiehlt die Prifung einer planerlschen Trassensicherung.

6.2 Gutachten zum SPNV auf der Strecke Marburg Nleder- .
walgern - Herborn ~ Dlllenburg

Die vorgenannte Stellungnahme des ~AK Reaktwlerung“ stitzt sich partiell - ins~
besondere hinsichtlich ihrer Aussagen liber die mogllche Hohe von Investitionen
auf eine &ltere Studie aus dem Jahre 1994,

Da diese Studie berelts vor 25 Jahren geschrieben wurde und von einer Sanle-
rung der bestehenden, nicht aber von einem hunmehr erforderlfchen Neubau
ausging, sei sie nur der Vollstindigkeit halber erwahnt.

8 ‘ Bestandsaufnahme #Flr den Personenverkehr stlllgelegte Strecken in Hessen™ - Ermittlung priifungs-
_ wiirdiger Strecken, Arbeitskreis der Aufgabentrager und des Landes Hessen, 21.07.2017

9 wie vor, Seite 8 sowie Streckenblatt 17 '

10 - ' wie vor, Seite 9

11 .Gutachten zum SPNV auf den Strecken Marburg- Nlederwalgern Herborn Dlllenburg und Dillenburg-

Ewersbach (Rittershausen), BGS-Ingenieursozietat, Frankfurt/Main, Novemnber 1994
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6.3 Nahverkehrsplan des Landkreises Marburg-Biedenkopf

Der aktuelle Nahverkehrsplan des Landkreises Marburg-Biedenkopf beinhaltet
umfangreiche Daten, die fur die Beurteilung der Pendlerstrome im Untersu-
chungsgebiet von Relevanz sind.'? '

Die Bevélkerungsentwicklung im Korridor der Salzbddebahn hat sich in den letz-
ten Jahren unterschiedlich entwickelt. Wéhrend flr die Gemeinde Weimar leichte
Bevélkerungszuwichse verzeichnet werden, sind in Lohra und Gladenbach
leichte, in Bad Endbach deutliche Bevolkerungsverluste eingetreten.

Minch-
hausen
Wohratal
Bevilkerungsentwicklung Biedenkopf Wett
2001-2015 e Rauschenberg
(Veranderungen in %) Breidenbach , Colbe
B groBers Stefferball Dautphetal Kirchhain
5 bis 2,5
! Angelburg Nt Stadtallendo
2,5 bis -2,5
Gladenbach Amoneburg
-2,5 bis -7,5
Bad Endbach
-1,5 bis -15 Weimar
I kleiner -15 Eoia Ebsdorfergrund
Fronhausen

Abbildung 8: Prozentuale Veridnderung der Bevélkerungszahlen 2001 bis 2015

Diese Entwicklung soll sich nach Angaben der Hessen Agentur fur den Prognose-
zeitraum bis 2030 fortsetzen. ‘

Die Gemeinden im Salzbddetal haben einen durchweg geringen Arbeitsplatzanteil
bezogen auf die Einwohner und demzufolge vergleichsweise hohe Pendlerstrome.

Kommune Einpendler | Auspendler
Weimar 680 2:323
Lohra 485 1.866
Gladenbach 562 1.396
Bad Endbach 573 2.296

Tabelle 6: Ein-/Auspendlerzahlen der Gemeinden im Salzbddetal gemaB NVP

Fiir alle vier Kommunen ist Marburg/Lahn die mit Abstand wichtigste Pendlerrela-

tion.

12 Nahverkehrsplan (NVP) fir den Landkreis Marburg-Biedenkopf 2018-2022, bearbeitet von der IGDB,
Dreieich, Februar 2018

13 NVP, a.a.0., Seite 21
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Abbildung 9: Aus-/Einpendler nach/von Marburg/Lahn

Bei den Gbrigen Pendlerzielen ist das Bild uneinheitlich. Wahrend es von Bad
Endbach und Gladenbach nennenswerte Pendlerbeziehungen nach Dautphetal
und Biedenkopf gibt und von Bad Endbach auch in den benachbarten Lahn-Dill-
Kreis (Herborn, Dillenburg), finden sich in Lohra und Weimar gréBere Verflech-
tungen mit dem Raum GieBen, daneben gibt es einen gewissen Anteil an Fern-
pendlern nach Frankfurt/Main.

Bereits heute wird das Park&Ride-Angebot an den Bahnhéfen Niederwalgern und
Fronhausen sehr gut genutzt. In Niederwalgern befinden sich auf der Westseite
des Bahnhofs 47 ausgewiesene P&R-Pldtze (zzgl. 3 Behindertenparkplétze). In
gleicher GréBenordnung wird im StraBenraum in Bahnhofsn&he geparkt. Bei ei-
ner Zahlung am 02. April 2019 wurden etwa 105 Kfz ermittelt, die Bahnpendlern
zuzuordnen sind.

Am Bahnhof in Fronhausen werden offiziell 33 P&R-Plitze angeboten, wobei be-
festigte Flachen fir rund 70 Fahrzeuge zur Verfiigung stehen, die sich halftig auf
beiden Seiten des Bahnhofs verteilen (neben dem Bahnhofsgebdude auf der
Westseite sowie vom Gewerbegebiet auf der Ostseite).

Als weiteres Potential sind die Verkehre zu den weiterfiihrenden Schulen sowie
zur Philipps-Universitdt Marburg zu sehen. Im Salzbddetal befinden sich drei klei-
nere Schulstandorte in Hartenrod, Weidenhausen und Weimar sowie ein groBBer
in Gladenbach. Hinzu kommen die weiterfiihrenden Schulen in Marburg, wo vor
allem die Gymnasien auch von Schiilern aus dem Salzbddetal besucht werden.
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Kommune

Schiiler-

Schule Schiiler- | Verinderung
zahl zahl in%
: . : 2016/17 | 2021/22 C
Weimar Gesamtschule Nie- 390 291 ~-25,38%
' derwalgern (Koop.
Gesamtschule, For-
3 derstufe) _
Gladenbach | Europaschule Gladen- 1.038 932 -10,21%
‘ bach (Koap. Gesamt- : '
schule mit Sek. II) _
Gladenbach Adolph-Diesterweg- 49 65 +32,65%
Schule Weidenhausen
(Férderstufe) . _
Bad Endbach | Mittelpunktschule 357 327. -8,40%
: Hartenrod (Forder-
| stufe, Haupt- und Re-
-alschule

Tabelle 7: weiterfihrende Schulen im Salzbbdetal™

6.4 Tourlsmus

Nach der Stadt Marburg sind dle Kommunen Gladenbach und Bad Endbach digje-
nigen mit den héchsten Ubernachtungszahlen In den drei Gemeinden Bad End-

bach, Gladenbach und Weimar werden jahrlich etwa 120 000 Ubernachtungen
gezahlt (fur Lohra liegen keine Angaben vor).

Ubernach-

Gemeinde | durch- Ankiinfte durch-
: schnittliches tungen schnittliche
Betten- ' Aufenthalts- |

.| angebot - | dauer
Bad Endbach 408 11.334 - 64,572 5,7
| Gladenbach - 365 13.934. 36.517 2,6
Weimar - 237 ~10.149 19.035 1,9

A Tabelle 8: Bettenangebot und Ubernachtungen in den Gemeinden im Salzboédetal®

Es fallt auf, dass die Ahzahl der Ankiinfte in Gladenbach héher ist als die in der
Kurgemeinde Bad Endbach Die dortige langere durchschnittliche Aufenthalts-
dauer dirfte auf die Kllmkpatlenten der Berglandkllnlk und des Rheumazentrums. '

14 - NVP, a.a.0,, Seite 37
15 NVP, a.a.0., Selte 44
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Mittelhessen zurtickzufiihren sein. Die beiden _Héiuser stellen mit zusammen 213
Betten gut die Hélfte des Bad Endbacher Bettenangebotes, '©

Neben den Kliniken sind in. Bad Endbach 6 Pensionen/Hotels mit zusammen 80
Betten vorhanden, wobei hler strukturbedingt (Begleitpersonen von Klinikpatien-
ten) der hohe Anteil an E|nze12|mmern auffallt. Daneben werden 13 Ferienwoh-
nungen angeboten :

In Gladenbach sind 8 Pensionen/Hotels mit ca. 100 Betten (nicht alle Unterkiinfte
haben die Anzahl der Betten angegeben) sowie 16_FérienwohnUngen vorhanden.

Wahrend die gemeindliché Website in Lohra 4 Ferienwohnungen/Prlvatunter-
~kiinfte auffihrt, gibt es flir Weimar keine weitergehenden Angaben. Ein prlvates
‘Freizeitheim bietet 28 Betten an.

In Bezug auf die Frel_zeltaktlwtaten' nehmen Wanderrouten, der Radverkehr sowie
die zwei SpaB‘ und Thermalb&der einen hohen Stellenwert.ein. Durch das Salz-
b&detal fuhrt der Wanderweg , Lahn-Dill- -Bergland"-Pfad, der Marburg mit Haiger
verbmdet und dort an den uberreglonal bedeutsamen ,,Rothaarsteig“ anschlief3t.

Zwischen Frle_delhausen an der Main-Weser-Bahn und der Kreisgrenze zum Lahn-
Dill-Kreis fahrt zudem der ,Salzbdderadweg", der Lohra, Gladenbach sowie Bad
Endbach beriihrt. Besucher liber die Kreisgrenzen hinaus zieht auch der
~Flowtrail Bad Endbach“ an, der Iangste Biketrail in Mittelhessen. -

Mit dem ,Nautilust® in Gladenbach sowie der ,,Lahn-DHI-BergIand-Therme“ in Bad

" Endbach verfiigt die Region iiber zwei groBere Freizeitbader, die von jeweils rund
200.000 Gasten pro Jahr besucht werden. Ebenfalls im Einzugsbereich der Salz-
bédebahn zu sehen ist der,Seepark® in Weimar. Diese SpaB- und Erlebniswelt

. Zieht wahrend der. Saison bis zu 1,000 Besucher am Tag an. Aufgrund der Lage
an Lahntalradweg und Bahnhaltepunkt direkt vor dem Emgangsberelch weist er
traditionell einen hohen Anteil von Besuchern auf, die nlcht mit dem elgenen Pkw
anreisen.

Da davon auszugehen ist, dass die Angebote im Rad- und Wanderverkehr sowie .
zu den drei Badern zu einem hohen Anteil von Tagesbesuchern frequentiert wird,
sind hier Potentiale fir die Bahnstrecke gegeben. Der OPNV-Anteil bei den Besu-
chern des ,,Seeparks“ an der Main-Weser-Bahn sowie zum ,Flowtrail Bad End-
bach™ mit der,,BIauen Linie* zeigt, dass dies mdéglich ist, wenn diese Anlagen
tiber eine attraktlve Verknupfung mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln verfugen

16 NVP, a.a.0., Seite 41
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Vorstudie Reaktivierung "Salzbﬁdébahn“ Niederwalgern - Hartenréd :

6.5 Bestehende Fahrplankonzepte
6.5. 1 Konzept der Ku‘rhessenbahn

Im November 2017 legte die DB-Tochter ,,Kurhessenbahn die Betreiber unter
anderem der von Marburg ausgehenden Nebenbahnen nach Erndtebriick tber
Biedenkopf sowie nach Brilon iiber Frankenberg und Korbach ist, ein Verkehrs-
konzept fiir die Reaktivierung der Bahnstrecke Niederwalgern - Hartenrod in zwel
Ausbaustufen vor. Dieses Konzept wurde in diesem Jahr aktualisiert.!’

Dieses Konzept sieht eine halbstiindliche Bedienung der Salzbddebahn vor, wobeli
stiindlich ein-Zug ab. Nlederwalgern bis rnach Marburg/Lahn durchgebunden wird.
Die Fahrzeiten wurden {iberschlagig unter Zugrundledung der Fahrwerte der Bau—‘
reihe 642 ermittelt, wie sie Ublicherweise auf den Nebenbahnen im Raum Mar- '
burg unterwegs sind. Aufgrund der Nutzung vorhandener Fahrzeugreserven und
Umlaufoptimierungen kommt das Konzept ohne zusitzliche Fahrzeuge aus, d.h.
die Auslastung der Betriebsmittel der vorhandenen Strecken kénnen entspre-

" -chend optlmlert werden '

Die dabei errelchten Relsezelten ermdglichen eine deutliche Attraktivititssteige-
rung, wobei zu beriicksichtigen ist, dass bei einer alternativen Betrachtung mit
‘einer elektrischen Light-Rail-Variante aufgrund der besseren Beschleunlgungs—
werte weltere Fahrzeltelnsparungen mogllch sind.

17 - vVerkehrskonzept Salzhﬁdebahn, Kurhessenbahn, Kassel, Febryar 2019
: ; ;
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Salzb6debahn DB

Referenzwerte . . .
Reisezeitvergleich

® Reisezeit Neu M Reisezeit Heute

Lohra — GieRen ﬂ 01:02

Gladenbach - ICE Ri. Norddeutschland -

01:48

Bad Endbach — ICE Ri. Norddeutschland

Ubergang zum ICE in Marburg m 00:57

Herborn — Marburg

02:11

02:19
Gladenbach — Marburg (%38) ‘
Gladenbach — Marburg (383) | ; 00:51

Bad Endbach — Marburg e 01:16

Gladenbach — GieRen _L 01:15
Bad Endbach — GieRRen » 01:37

|
5ad Endiach - Frankiure s 1.

40-Minuten
Erreichbarkeit

im Berufsverkehr Christogh Mehlar | DS RegioNetz Kurhessenbahin [Stand: 28.02 2019

Abbildung 10: Reisezeitvergleich Verkehrskonzept Salzbédebahn der DB-Kurhessenbahn

Das Konzept ist nicht nur in das benachbarte Schienennetz eingebunden, son-
dern berticksichtigt auch die Busanschliisse in Gladenbach via Innenstadt Rich-
tung Dautphetal - Biedenkopf sowie in Hartenrod nach Herborn.
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Salzbédebahn DB
Netzgraphik | Zielkonzept
' A ICE
Sc;:""‘;\"f:um Friedensdorf 03 Es;.
Marburg
Biedenkopf ‘”'vai' - 3 o 36 =7 " p 49

MR-40

35

Gladenbach

sl h - Friedens
50;;..; Gladenbach Busbf.
Is52 23
04, 32

Hartenrod Bad Endbach

Gladenbach Niederwalgern

Bahnhof

— Eahiniinie
=== Busiinie
im 1-Stunden-Takt
im 2-Stunden-Takt
Zeitangaben in:
schwarz zu jeder Stunde
rot zur ungeraden Stunde

E ntwu rf ‘_._....'"?‘,‘ gl s GieRRen

PTTTTTTrrT) FRTPPE CRPPET T I SR e R ELEELEEEEEEE T

™
=
w
w

Christoph Mehler | DB RegioNetz Kurhessenbahn |Stand: 26.02.2019

Abbildung 11: Zielkonzept Verkehrskonzept Salzbédebahn der DB-Kurhessenbahn

6.5.2 Schnellbuslinien

Die beiden Buslinien mit der mit Abstand hdchsten Nachfrage im Landkreis Mar-
burg-Biedenkopf sind die beiden Linien entlang der stillgelegten Bahnstrecken
Niederwalgern - Hartenrod (- Herborn) mit rund 3.200 Einsteigern (Linie 383)
sowie Biedenkopf — Niedereisenhausen (- Dillenburg) mit 2.700 Einsteigern (Linie
491). Alle anderen regionalen Buslinien im Landkreis werden werktaglich von
etwa 1.000 Einsteigern, meist jedoch deutlich weniger, nachgefragt.'®

Folgerichtig wurde als Ergénzung zur Linie 383 im Jahre 2017 die Schnellbuslinie
X38 von Gladenbach nach Marburg eingerichtet, als erste Schnellbuslinie auBer-
halb des Verdichtungsraumes Rhein/Main.

18 NVP, a.a.0., Seite 58
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Vorstudie Reaktlvierung ,Salzb&debahn® Niederwalgern - Hartenrod

Im Jahr darauf folgte die"SchneIIbuinnie X40, die Gladenbach mit Biedenkopf und
der dort neu elngerichteten ‘AuBenstelle der Technischen. Hochschule Mlttelhessen
verbindet.

~ Im April dieses Jahrs hat der Rhein- Mam ~Verkehrsverbund eine Vorinformation
zur Ausschreibung des X-Bus-Linienbiindels Mittelhessen verdffentlicht. Demnach
ist geplant, ab Dezember 2020 neben den beiden vorgenannten Linien X38 und
X40 eine neue Linie X37 von Gladenbach:(iber Mlschoffen und Mlttenaar nach
Herborn zu fihren.!?

6.5.3 Verkniipfung mit dem Lahn-Dill-Kreis

Das heutige Angebot von Bad Endbach tber die Kreisgrenze In den Lahn-Dill-
Kreis bis nach Herborn wird im Wesenthchen von der Buslinie 403 erbracht, die
zweistindlich mit einzelnen Verdichtungen morgens und mittags verkehrt. Die Li-
nie verkehrt nur montags bis freitags, Zusatzhch verkehren vier Buspaare auf der

'Linie 407 bis nach Offenbach.

An Wochenenden verkehrt die ,Blaue Linie" zwischen Herborn und Hartenrod ’
Busbahnhof. Im Semmer fiihrt diese einen Fahrradh&nger mit, der u.a. von Be-
suchern der Mountain- Bike-Strecke in Bad Endbach genutzt wird. Hlerfur wurde
die Haltestelle DenkmalstraBe eingerichtet. '

Der aktuell g'eltende Nahve’rkehrsplan des Lahn-Dill-Kreises sieht keine weiterge-
henden Verbesserungen zwischen Bad Endbach und Herborn vor.2° Die 3. Fort- .
‘schreibung wird derzeit erarbeitet und wird voraussichtlich Ende 2019 vorliegen.

6.6 Ableltung aus heutlgen Busangeboten

Die in Kapltel 6.5.2 genannten Nutzerzahlen der Buslinie kénnen als Grundlage
fir eine grobe Potentialabschitzung dienen. Im Rahmen des vorliegenden Gut-
achtens sind hierzu keine weitergehenden Analysen vorgesehen, was jedoch fiir
die grundsétzliche Betrachtung Uber die Sinnhaftigkeit einer mdglichen Reaktivie-
rung auch nicht notwendig ist. Flr eine erste Abschétzung muss es um GréBen-
ordnungen gehen und eine Betrachtung dessen, was zu diesen Zahlen .gefithrt
hat.

19 https://ted. europa. eu/TED/notice/udi?uri=TED :NOTICE:180852-2019: TEXT :DE:HTML

20. 2. Fortschrelbung des Nahverkehrsplans Lahn Dill-Kreis 2009-201.3, erstellt von VKT, Frankfurt/Mam,
2010 . ]
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Wie bereits ausgefiihrt, wird die Buslinie 383 Schlierbach - Bad Endbach - Gla-
denbach - Lohra - Weimar — Marburg gemaB den Angaben des Nahverkehrspla-
nes von werktéglich etwa 3.200 Fahrgéasten genutzt. Nach Vorliegen der letzten
oflelelIen Zéhlung im November 2018 sind dies.etwas weniger, ebenso sollte ein
- allerdings geringer - Anteil abgezogen werden, die Reisende betreffen, die
diese Buslinie im Binnenverkehr der Stadt Marburg benutzen, so dass aktuell von
etwa 2.500 Einsteigern pro Werktag fir die Liniengruppe 383/X38 auszugehen
ist.

Nach eigenen Beobachtungen durch verschiedene Mltfahrten liegt die Hauptlast
der Reisenden weniger in den direkten Schnellbussen zwischen Gladenbach und
Marburg, sondern vielmehr auf der Linie 383, wobei hier neben den Pendlerbe-
ziehungen nach Marburg auch ein starker Blnnenverkehr zwischen den Orten des
Salzbddetals auszumachen ist.

Geschitzt etwa 20% der Fahrgéste steigen an Haltestellen ein oder aus, fur wel-
che die Bahn keine Alternative wére, so dass von einem Reisendenpotential von
etwa 2.000 Fahrgésten pro Tag auszugehen ist, ohne jedoch Effekte einzube-
rechnen, bei der die héhere Attraktivitit der Schiene in ‘der Regel zu héheren
Nachfragewerten flihrt. So wurden nach Reaktivierung der Bahnstrecke Franken-
berg — Korbach gegeniiber dem friheren Busverkehr mehr als doppelt so viele

- Fahrgéste gezihlt, am Wochenende sogar dreieinhalbmal so viel im Vergleich zu

einem normalen Schulwerktag. Diese Zahlen sind insofern nicht auf das Salzbo-
“detal anwendbar, als dass hier die touristische Bedeutung eine germgere ist und
die Buslinie bereits heute gine vergle_lchswelse hohe Nachfrage hat. -

In Kapitel 3 wurde ausgefihrt, warum zu Zeiten des Schlenenverkehrs im Salz-
. pédetal aufgrund der bestehenden Fahrpléne keine héheren Fahrgastzahlen er-
wartet werden konnten. Im Vergleich dazu hat durch die Bahnreform hier eine
hohe Dynamik eingesetzt und die Nachfrage auch auf den Nebenbahnen ist kon-
tinuierlich gestiegen, was auch die Fahrgastzahlén der beiden im Landkreis Mar-
burg-Biedenkopf verlaufenden Strecken Marburg - Frankenberg - Korbach - Bri-
lon und Marburg — Biedenkopf ~ Bad Laasphe - Erndtebruck deutlich belegen.

Durch die Situation in den Stédten und Ballungsgebieten ist in den letzten Jahren
eine Situation entstanden, die zu einem vermehrten Pend.lervérhalten_fﬂhrt. Hohe -
- Mieten in den Stadten, knapper Wohnraum sowie die vermehrte Konzentration
von beispielsweise 6ffentlichen Einrichtungen, Arzten oder Schulen in den groBe-
ren Orten férdern dieses Verhalten, So pendeln heute viele Menschen, die im
Gleﬁener oder Marburger Umland leben, téglich nach Frankfurt. Die Studenten
der Universitdten in Giefen und Marburg ziehen vermehrt in die Dérfer um dlese
Stadte herum.

_Insofern ist die Annahme, dass etwa 75% der Fahrgéste, die zuvor als Re'iéen—
denpotential beschrieben worden sind, fir die Bahn eingerechnet werden kon-
nen. Hinzu kommt ein Teil der Pendler (Annahme 50%), die heute insbesondere
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B die Bahhht’:fe'NiederwaIgern und Fronhausen und teilweise auch GieBen mit dem.
Pkw ansteuern, um von dort den Zug zu nehmen, S0 dass’in Summe von etwa
1.700 Fahrgésten pro Werktag auszygehen ist.

Die Fahrgastzahlen {iber die Kreisgrenze hinweg in den Lahn-Dill-Kreis bewegen
sich heute auf einem bescheidenen Niveau. Bei einer ‘Reaktivierung kann hier von
einem geringen Anteil von Fahrgésten aus dem Raum Sieghach / Bischoffen aus-
gegangen werden, die die Bahn ab Hartenrod fiir Fahrten im Regionalverkehr

~ nutzen wurden

Im Freizeitverkehr (Béder, RadtOurismus) ist die Bahn hingegen eine deutlich at-
traktivere Alternative, zuma! wenn auch an der Bad Endbacher Lahn-Dill- -Berg-

" land-Therme ein Haltepunkt eingerichtet wird und die Bahnstrecke mit dem Rad-
wegenetz verknupft wird.

- Letztlich ist auch ein geW|sser Schlenenbonus anzusetzen. Erfahrungen zeigen

bei allen Reaktlwerungen dass eine Bahnstrecke immer deutllch attraktiver als
eine Buslinie ist und entsprechend besser angenommen wird, Im Salzbddetal

: kann dabei von etwa 15% ausgegangen werden, so dass insgesamt werktéglich

- von einer Fahrgastzahl von 2.070 Reisenden (ohne die zusatzliche Umlegung aus .
dem Verkehrsmodell, siehe hierzu Kapltel 6.9) auszugehen ist.

Verglichen mit den aktuellen Reaktmerungsd|s|<uSS|onen in Mittelhessen ist dies
ein eher vorsichtiger Ansatz. So geht der AK Reaktivierung bei der Bahnstrecke
(GieBen -) Lollar - Londorf (Lumdatalbahn) von einer Fahrgastverdoppelung ge-
genUber dem heutigen Busverkehr von etwa 1.050 auf rund 2.150 Fahrgéste - ‘ !
~ aus. Flr die weiter stdlich in der Wetterau verlaufende Strecke von Wélfersheim~ .
Sédel nach Hungen als Verldngerung der Strecke von Friedberg iiber Beienheim
nach Wélfersheim-Sédel (Horiofftalbahin) werden 800 zusatzliche Fahrgéste auf
dem zu reaktivierénden 12 Kllometer langen Streckenstuck erwartet,?!

21 a.a,0., Streckenbldtter 9 und 10
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6.7 Verbesserung der Errelchbarkelt durch Verlegung von

Haltepu nkten

Te|lwe|se wurde die Nutzung der Sa|zbodebahn durch die ungiinstige Lage einiger

Haltepunkte erschwert, Im Falle einer Reaktlwerung sollten die Haltepunkte wie

folgt vorgesehen werden:

Haltepunkt

MaBnahmé

Bemerkungen

Niederwalgern

Reaktivierung

Niederwalgern West

in Hohe Bahniibergang
Bornweg

ErschlieBung eines gro-
Ben Neubaugebietes

Reaktivierung

Damm—D_orf 3
Lohra .

keine Wiedererdffnung
vorgesehen

NEU:; Lohra-Mitte

in Héhe der Bushalte-
stelle ,Neue Mitte":

Verknﬂpfung Bus/Bahn

Mornshausen

Reaktivierung , y
Gladenbach Reaktivierung Verlegung des-ZOB an
' den Bahnhof und direkte
Verkn{pfung Bus/Bahn
zur ErschlieBung der
Kernstadt Gladenbach
Erdhausen | Reaktivierung _
Weidenhausen (Peters- keine Wiedererdffnung
burg) vorgesehen
NEU: Weidenhausen - in Hohe der StraBer,,Harn
tenmiihle® -
Wommelshausen keine Wiedererdffnung
: ' vorgesehen '

Bad Endbach

Reaktivierung

NEU:.Bad Endbach-
Therme '

oberhalb des Krelsels an
der StraBe ,Am &den
Berg" -

ErschlieBung der Lahn-
Dill-Bergland-Therme,
der Supermarkte. und
des Sportzentrums

Hartenrod

keine Wiedererdffnung

-yorgesehen

NEU: Hartenrod

vor dem Schlierbacher
Viadukt

Glnstigere Lage zum
Ortszentrum Hartenrod
sowie in direkter Nach-
barschaft des Schulzent-
rums, Busverkniipfung

i

" Tabelle 9: Haltestellenkonzept

_ mit_Linie 383

6.8 Erfahrungen aus benachbarten Regionen
Seit der Bahnreform sind Iandauf Iandab zahlreiche Bahnstrecken reaktiviert

worden, |n erster Linie Nebenbahnen. Dies gtlt auch fur Hessen. In diesem Kapi-

edef;?
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tel werden vier Projekte beschrieben, die sémtlich im I&ndlich geprégten nord-
hessischen Raum unter der Aufgabentridgerschaft des Nordhessischen Verkehrs-
verbundes umgesetzt wurden. Diese vier Beispiele unterscheiden sich deutlich.
Wahrend es bei den Bahnstrecken Kassel — GroBenritte und Kassel - Hessisch-
Lichtenau um Reaktivierungen im Stadt-/Umlandverkehr auf friiheren Nebenbah-
nen geht, dient die Verbindung Eschwege West - Eschwege Stadtbahnhof der
Wiederanbindung der Kreisstadt an das Bahnnetz. Die Reaktivierung Korbach -
Frankenberg dient der Verbindung zweier Kleinstddte und die Einbindung in einen
regionalen Nebenbahnkorridor zwischen Marburg und Brilon.22
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Abbildung 12: reaktivierte Bahnstrecken in Nordhessen

6.8.1 Kassel — GroBenritte

Die 10 Kilometer lange Bahnstrecke Kassel — GroBenritte ist Teilstiick der Kassel-
Naumburger Eisenbahn (heute ein Betriebsteil der Hessischen Landesbahn), die
ursprunglich von Kassel-Wilhelmshohe Gber Baunatal, GroBenritte und Bad
Emstal nach Naumburg fiihrte. Der Personenverkehr wurde 1977 eingestellt. Im
Jahre 1995 wurde die Bahnstrecke in das Netz der Kasseler StraBenbahn inte-

22 Die Informationen sowie die in den folgenden Unterkapiteln genannten Fahrgastzahlen basieren auf
Angaben des Nordhessischen Verkehrsverbundes
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griert. Seitdem verkehren die Zuge in einem 15~ Mlnuten Grundtakt Prognosti-
ziert wurden auf dem auBerhalb der Kasseler Stadtgrenze liegenden Streckenab-
schnitt 2.000 Fahrgaste pro Tag. Eine Zéhlung im Jahre 2011 ergab 4.800 Fahr-
géste, seit der letzten Z&hlung in'2018 sind es mit rund 5.000 Fahrgasten/24 h -

. zweieinhalbmal so viele Personen wie in der Prognose angenommen.

6.8.2 Kassel - Hessisch Lichtenau

Im Jahre 1985 endete der Nahverkehr auf der Nebenbahn Kassel - Kaufungen -
Hessisch Lichtenau - Waldkappel - Eschwege. ‘Seit 1997 begann die aufwendige
Reaktivierung der Strecke bis nach Hessisch Lichtenau, welches etwa 35 Kilome-
ter von Kassel entfernt ist. Dabei wurde in Kaufungen und in Helsa die Gleise né-
her in den Siedlungsbereich verlegt und in Hessisch Lichtenau eine neue Verbin-
dung in die Stadt gebaut, da der friihere Bahnhof sich in einer Ortsrandlage be-
findet. 2001 erfolgte die Streckenerdffnung bis nach Helsa, flinf Jahre spéater ver-
kehrten die Zlige auch wieder bis nach Hessisch Lichtenau. Ab diesem Endbahn-
hof verkehren die Ziige im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten alle 30 Mi-
nuten. Ab Helsa wird ein dichterer Takt angeboten. Fiir den auBerhalb Kassels .
liegenden Streckenteil wurden 3.700 Fahrgéste/Tag prognostiziert. Die letzte
Zahlung im Jahre 2017 ergab einen Wert von 4.600 Fahrgdsten/Tag. Auch hier

- wurde somit die Prognose deutlich ubertroffen.

6.8.3 Eschwege West - Eschwege Stadtbahnhof

Die Verbindung von Eschwege West an der Hauptstrecke Géttingen — Bebra -
Fulda zum drei Kilometer entfernten Stadtbahnhof wurde als Teilstlick der zuvor
beschrieben Nebenbahn Kassel - Hessisch Lichtenau — Eschwege ebenfalls im
Jahre 1985 eingestellt. Der Bahnhof der Kreisstadt lag nun in dem kleinen Dorf-
chen Niederhone - fiir eine Kreisstadt mit 20.000 Einwohnern eine denkbar
schlechte Anbindung. Im Dezember 2009 wurde der Verkehr wieder aufgenom-
men. Dafiir wurde die Strecke elekfrifiziert und in beiden Richtungen an die
Nord-Sid- Hauptstrecke angeschlossen. Der frihere Bahnhof Eschwege West
wurde stillgelegt, dafiir ein zentraler Haltepunkt im Stadtteil Niederhone errich--
tet. Der alte Stadtbahnhof wurde ebenfalls nicht mehr in Betrieb genommen,
“sondern ein moderner neuer Kopfbahnhof mit Parkhaus und’ Busbahnhof in un-
‘mittelbarer N&he erdffnet. Heute verkehren die Zlige im Stundentakt in der Rela-
tion Gottingén - Bebra. Nutzten vor der Wiedererffnung der Bahnstrecke etwa
500 Fahrgéste/Tag die Busverbindung zum Westbahnhof, so sind es heute etwa
1.200 Fahrgaste/Tag in der Bahn. ' '
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6.8.4 Korbach - Frankenberg

‘Dle Bahnstrecke Korbach - Frankenberg ist cler Mittelabschnitt einer Nebenbahn,
~ die urspriinglich von Warburg(Westf.) tber Volkmarsen Korbach und Franken-
berg nach Marburg fihrte. Dieser 31 Kilometer lange Abschnitt verlor seinen Per-
sonenverkehr im Jahre 1987. Es war nie eine Bahnstrecke fiir den lokalen Ver-
kehr, da sich zwischen Korbach und Frankenberg nur kleine Ortschaften befinden
und zudem zwischen beiden Stidten eine-historische Trennung verlauft, Wéhrend
Frankenberg eher auf Marburg ausgerichtet ist, orientiert sich Korbach eher auf _
Kassel. Doch die Bahnstrecke hatte stets eine regionale Bedeutung. Lange Jahre
verkehrte hier ein Eilzugpaar von Bremen bis nach Frankfurt. Mit der Reaktivie-
rung im Jahre 2016 wurde erneut eine regionale Verbindung geschaffen, welche
Marburg im Zweistundentakt (ber Frankenberg, Korbach und Willingen mit Brilon
verbindet. Bei den Fahrgasten ist zu berUcksichtigen dass-die Prognosen von An-
fang an gering waren, es sich hierbei aber'um Fahrgéste handelt, die Uberwie-
gend im Reglonalverkehr auf einer langeren Strecke unterwegs sind. Ausgehend
von 200 Fahrgéasten, die werktéglich die Busse benutzten, konnte die Zahl durch
die Reaktivierung mehr als verdoppelt werden (440 Fahrgéste/Tag), an Wochen-
enden sogar fast vervierfacht (760 Fahrgaste/Tag) :

6.9 Vereinfachtes Verkehrsmodell

Im Rahmen dieser Studie wird eine grobe Abschétzung der Auswwkungen einer
moglichen Reaktivierung mit den derzeit bekannten Entwicklungen und Alternati-
ven vorgenommen. Zunéchst werden im Ohne-Fall die heute vorliegenden Fakten
und bekannten Uberlegungen aufgefiihrt, wahrend im Mlt Fall mogllche Verdnde-
_ rungen dieser Verkehrsstrome dargelegt werden.

Ohne-FaII _

Aktuell gibt es fir den OPNV im Landkreis Marburg-Biedenk_opf Uber]egungen zZur
Etablierung eines Schnellbuskreuzes in Gladenbach. Zu den heutigen Linien X38
von Gladenbach iiber Niederweimar nach Marburg auf einer West-Ost-Achse und
X40 von Gladenbach tber Dautphetal nach Biedenkopf auf der Nord-Sitd-Achse -
gibt es jeweils Uberlegungen, beide liber Gladenbach hinaus zu verldngern. Die
‘Linie X38 koénnte Uber Gladenbach hinaus (ber Bad. Endbach, Hartenrod in den™
Lahn-Dill-Kreis Richtung Herborn oder Dillenburg verlaufen, fiir die Linie X40 gibt
‘es erste Uberlegungen, diese Richtung Stden tiber Fronhausen bis nach GieBen

" zu verldngern. Durch dlese MaBnahmen soll das heut|ge OPNV-Angebot optlmlert
werden, : - :

'Aus der aktuellen Verkehrsmengenkarte von Hessen Mobil werden hennenswerte
Verkehrsmengen auf der Nord-Siid-Achse ersichtlich. An der verkehrsschwichs-
ten Za_hlstelle zwischen Gladenbach und Fronhausen (Oberwalgern - Fronhau-
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sen) wird ein durchschmttllcher taglicher Verkehr (DTV) von 4., 554 Kfz ausgewie-
sen. An den Zihlstellen zwischen Fronhausen und der nach GieBen fihrenden B3
. wird ein DTV von 6.143 Kfz erreicht. Insofern erscheint es fiir die Gutachter sinn-
voll, die Nord- Stid-Achse zu starken und einen Schnellbus zu einem geeigneten
Bahnhof der Main-Weser-Bahn zu filhren. Dafur ist GieBen der naheliegende
Punkt, da hier alle Nahverkehrsprodukte der Main-Weser-Bahn halten. Dariber
hinaus ist GieBen ein Schienenverkehrsknoten und es kénnen noch weltere Um-
ste!geverbmdungen geschaffen werden

,Eme Verldngerung der Linie X38 bis in den Lahn-Dill-Kreis wird von den Gutach-
tern jedoch kritischer gesehen. An den Zahlstellen zwischen Gladenbach und Bad
Endbach werden Verkehrsmengen zwischen 6.569 und 7.930 Kfz aufgefihrt. Die
letzte Zahlstelle im Landkreis Marburg-Biedenkopf (direkt in Hartenrod) wird von
 5.731 Kfz téglich durchfahren. Die Verkehrsstarke nimmt aber sehr deutlich im
weiteren Verlauf der L 3050 ab. Die nichste Zéhlstelle im Lahn-Dill-Kreis, kurz
vor Siegbach, wird nur noch von.2. 102 Kfz durchfahren. Das Potential flr die
Verlangerung der X38 iber Hartenrod hinaus fallt also deutlich geringer aus. An
‘dieser Stelle sei explizit darauf hmgemesen, dass eine verldngerte X38 bis Har-
- tenrod im Pr|n2|p parallel zur Salzbddebahn verlauft, jedoch heute schon zwi-

- schen Gladenbach und Marburg mehrere Ortschaften auslasst, die an der Trasse .
der Bahn liegen. Im Umkehrschluss ldsst dies aber auch darauf schlieBen, dass
es durchaus Potentiale entlang der Salzbédebahn fiir eine Reaktivierung gibt.
Di-ese Ub'erlegung wird im Mit-Fall aufgegriffen werden.

" Zusammenfassend fir den Ohne Fall lasst SICh sagen, dass derzeit keine Griinde
bekannt sind, weswegen es nennenswerte Veranderungen im Individualverkehr
geben sollte. Anderungen im QV-Angebot mit der Etablierung des Schnellbusnet-
zes kénnten zu einem Modal Shift auf den Achsen fihren, die Menge lasst sich
jedoch nur sehr schwer abschatzen Eine 51gn|f|kante Anderung ist nicht zu ver-
muten. :

Mit-Fall

Die Ermittlung der potenziellen Fahrgastzahlen bei Reaktivierung der Salzbdde-
bahn hingt von einigen Faktoren ab. Neben einem Modal Shift von MIV-Nutzern
auf die Schiene und den Fahrgésten, die bereits heute die Linie 383 nutzen, kén-
nen auch verkehrsinduzierende Effekte auftreten, bei denen also Fahrten durch-
gefiihrt werden, die sonst gar nicht stattgefunden hatten.

Im Kapitel 6.6 wurde dargelegt, dass das Potential aus heutigen Fahrgésten und
den verkehrsinduzierenden Faktoren (wie steigender Attraktivitat durch Touris-
musangebote und Schienenbonus) auf etwa 2.070 Fahrgéste pro.Tag schlieBen -
jdsst. In Kapitel 6.8 wurden dariiber hinaus Praxisbeispiele aus Nordhessen er-
ldutert, bei denen die Nachfrage berelts nach wenigen Jahren um mlndestens
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25% uber dem Prognosewert lag, in der. Regel Jedoch mehr als eine Verdoppe-

" "lung der Prognose eintrat. Dies unterstiitzt noch einmal eindriicklich die Attrakti-

vitét des schlenengebundenen gegenuber des straﬁengebundenen Ovs.

Die Prognose eines Modal Shlfts hingegen ist-nicht ohne ein ausfiihrlichen Ver-
kehrsmodells mogllch welches nicht Gegenstand dieser Studie ist. Hier wird viel-
mehr seitens des Auftragsgebers ein stark vereinfachter Ansatz gewlinscht. Ba-
sierend auf den Verkehrsbelastungen der Verkehrsmengenkarte entlang der
Bahntrasse und unter der Annahme eines durchschnittlichen Pkw- -Besetzungsgra-
des von 1,25 Personen/Kfz wird zunéchst auf die taghchen Personenfahrten im
MIV im Salzb&detal geschlossen :

An der Zahlstatte ZW|schen Niederwalgern - Stedebach - Lohra Damm wird der
geringste DTV von 740 Fzg erzielt. Dies entspricht 925 Personen je Tag. Zwi-
schen Lohra - Mornshausen - Gladenbach fahren téglich etwa 6.673 Personen,
Gladenbach ~ Erdhausen 8.211 Personen. Weldenhausen durchfahren 8.828 Per-
sonen, Bad Endbach 9.913 Personen und Hartenrod 7.164 Personen. Leider kann
aus der VerkehrsmengenKarte keine Schlussfolgerung gezogen werden, wie die

. Quelle-Ziel-Beziehungen aussehen. Vereinfacht wird das arithmetische Mittel der
sechs Zahistellen gebildet, was 6.952 Personenfahrten im Querschnitt entspricht.

Aufgrund des Iandllchen Raumes ist von einem Modal Shift bei konservativer Be-
trachtungsweise von rund 5 % auszugehen 5 % Modal Shift wiirde 348 zusatzli-
che Fahrgéste bedeuten, die ikre Fahrten nicht mehr im. eigenen Pkw, -sondern -
mit der Salzbédebahn durchfiihren. Dies kann sowohl im Binnenverkehr im Tal
selbst als auch groBraumigere Pendlerbe2|ehungen von und nach Marburg, Gie-
Ben, Frankfurt o.4. betreffen, sofern es in Niederwalgern — wie Vorgeschlagen -
gute Umstelgeverblndungen glbt ' :

" Ein Modal Shift von nur 2 % entspréche einem Zuwachs von 139 neuen OV-Fahr-
. gasten. Zusammen mit den oben berechneten 2.070 Fahrgésten kdme man so
bei vorsichtiger Betrachtung auf ein Gesamtpotential von rund 2,200 Fahrgés-
ten/Tag fir die Salzb&debahn. Dieser Wert W|rd im weiteren Verlau1c der Studie
zugrunde gelegt.
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| 7. 'Voraussetzungen fiir einen moglichen Bahnbetrieb

7.1 Rechtliche Rahmenbedingungen/Betriebsmodelle

Fur den Betrieb eines schienengebundenen Verkehrsmittels entlang der Salzbd- -
debahn sind diverse rechtliche Rahmenbedingungen zu beachten. Auf einige
Punkte soll in diesem Kapitel eingegangen werden, die Ausflihrungen erheben
aber keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Insbesondere Regelungen aus dem All-
gemeinen Eisenbahngesetz (AEG), dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
und der Eisenbahn-Signalordnung (ESO) sind ggf. im spateren Planun_gsver[auf_
tiefergehend zu betrachten. ) : :

Eine sehr groBe Bedeutung fiir eine mogliche Neu- Inbetrlebnahme der Salzbode-

bahn hat.die zugrunde liegende Bau- und Betriebsordnung. Fur den GroBteil der
deutschen Eisenbahnstrecken ist die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
giiltig. Diese kommt sowohl auf allen bundesetgenen Bahnstrecken zur Anwen-
dung, sprich auf allen Strecken, die von der DB Netz AG oder eines mit ihr ver-
bundenen Unternehmen (z.B. DB RegioNetz Infrastruktur GmbH Kurhessenbahn)
betrieben werden aber auch in Analogie auf allen Nichtbundeseigenen Eisenbah-
nen (NE- Bahnen), die ein dffentliches Netz betreiben. Das Hessische Eisenbahn-
~ gesetz (HEisenbG) regelt lediglich den Verkehr auf nicht-6ffentlichen Anschluss-
‘bahnen und ist hier nicht weiter von Relevanz. In den nachfolgenden Erlduterun-
gen W|rd entsprechend nur auf dle EBO eingegangen.??

Eine weltere Betrlebsordnung, dle nach Ermessen der Gutachter von entschel—
 dender Bedeutung flr eine mégliche Wlederlnbetrlebnahme der Salzbbddebahn
ist, ist die Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (,StraBen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung® — BOStrab). Die wesentlichen Unterschiede bei-
der Betrlebsordnungen werden im Folgenden mit Vor- und Nachteilen dargelegt

Madglicher Betreiber:

~ Sollte die Infrastruktur durch eine Elsenbahn des Bundes (insb. DB Netz AG) be- |

trieben werden, so ist zwingend die EBO anzuwenden. 24 privatwirtschaftliche Inf-
rastrukturbetreiber kénnen entweder die EBO oder die BOStrab anwenden. Eine
Genehmlgung/Emstufung durch die Landesbehdrden?” ist einzuholen. Dies kann
Vor- und Nachteile nach sich ziehen, wie die folgenden Punkte darlegen.

23 Die EBO gilt nur fur Bahnstrecken m|t giner Regelspurwelte von 1435 mm. Fur kleinere Spurweiten
wiirden die Regelungen gemaB der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung filr Schmalspurbah-
nen (ESBO) anzuwenden sein. Um einen Inselbetrieb zu vermeiden, der mit deutlichen Kostensteige-
rungen Im Betrieb einhergehen wirde, Ist zur Belbehaltung der Regelspurwelte nach EBO zu raten.

24 Siehe § 2a AEG

25 Aufsichtsbehdrde flr Landeselsenbahnen = Reglerungsprasidium Darmstadt; Genehmlgungsbehorden
= Regierungsprasidien Darmstadt, GieBen, Kassel; Oberste Verkehrsbehdrde = Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung
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Trassen-/Spurfuhrung

Wie im Kapitel 0 dargestellt wurde, sind Abschnitte der hlstorlschen Bahntrasse
teilweise Uberbaut (insh. im Bereich Lohra) oder als Zufahrtsweg genutzt (z.B.

im Bereich Mornshausen). In dresen Abschnitten sind alternative Trassenflihrun-
gen zu entwickeln. Hierfir b|etet sich in allen Fallen eine kombinierte Nutzung
von StraBe und Bahntrasse an, womit eine Betriebsfilhrung nach BOStrab zwin-
gend notwendig wird. Denn der wesentliche Unterschied zwischen einer Schier
nenbahn gemdB EBO und BOStrab ist, dass der Bahnk&rper nach EBO aus-
schlieBlich durch den Eisenbahnverkehr genutzt werden darf, béi der BOStrab ist
eine M|schverkehrsfuhrung hingegen zuldssig. Andernfalls ware wahrschemhch
eine groBréumigere Umfahrung der- genannten Berelche notwendlg, was wiede-
rum die Qualitit der Erreichbarkeit senkt. D

Weiterhin sprechen die Anforderungen an die Trassterungsparameter und die
Spurfithrung eher zur Nutzung der BOStrab statt der EBO. Die EBO schrelbt Tras-
sierungsparameter mit fest definierten Mindest- bzw. Maximalwerten vor. So-
Ilegt der Mindestradius eines Bogens bei 180 m und Ubergangsbogen sind zwin-
gend erforderlich.?® Die Langsneigung darf 40%e auf der Strecke und 2,5%ca im
Bahnhofsbereich nicht liberschreiten.?” Ebenso sind stringente Werte zu Radsatz— .
lasten und Fahrzeuggewichten Je Meter fur Oberbau und Bauwerke vorgegeben 28
die sich am allgemelnen Eisenbahnverkehr orientieren und mutmaBlich eine fiir
~den zu erwartenden Betrieb liberdimensionierte Ausfuhrung zur Folge hatte. Die
BOStrab formuliert hingegen die Anforderungen offener: , Bogenhalbmesser und
‘Langsneigung sollen fahrdynamisch giinstig sein und hohe Geschwindigkeiten zu~
lassen. Jedoch soll sich die Entwurfsgeschwindigkeit fiir einzelnen Streckenab-
schnitte der jeweiligen StraBenraumnutzung und stidtebaulichen Situation. an- .
passen; dehﬁentsprechend kénnen Bogenhalbmesser und Langsneigungen diffe-~
“renziert werden."?® Somit ist eine Trassierung entlang der 8rtlichen Gegebenhei- .
ten - gerade mit erlaubter straBenbiindigen Fiihrung - besser maéglich, Der
Oberbau hat nur den erforderlichen Bedingungen entsprechend ausgestaltet zu
werden, sodass eine teurere Uberdrmensmnlerung vermieden werden kann.3°

Fir die Spurfiihrung (insb. verwendete Schienen- und Radreifenprofile) an sich
ergeben sich keine Unterschiede zwischen EBO und BOStrab. Gemé&B den ,Tech-
- hischen Regeln flr die Spurfiihrung von Schienenbahnen nach der Verordnung
Uber den Bau und Betrieb. der StraBenbahnen (TR Sp)*" sind neue BOStrab-Netze,
die mit einem Eisenbahnnetz verkniipft werden sollen - wie es in Niederwalgern
: vorgesehen ist — so angelegt werden, dass sich die Strecke zur Befahrung mit

26 § 6 EBO
27 § 7 EBO
28 § 8 EBO
29§15 (2) BOStrab
30 Vgl § 17 BOStrab
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dem EBO-Radprofil eignet.3! Ein Praxisbeispiel hierfiir ist die Saarbahn, die auch
an dem BOStrab-Abschnitt in der Innenstadt Gleise gemal EBO beféhrt.

Streckenausrustung :

Die Anforderungen an die S|cherungstechn|ken smcl ebenfalls unterschiedlich.
Bedingt durch die Betriebsfiihrung im absoluten Raumabstand der Eisenbahnen .
ist die komplette Strecke mit aufwandiger Signal- und Weichentechnik mit hohen
Anforderungen an die Sicherheit und Redundanz der Systeme auszustatten.3? Die
Anforderungen an die Sicherungstechnik von Schienenbahnen gemas BOStrab '
sind hingegen geringer. Durch die Betriebsfilhrung mit Fahren auf Sicht kénnen
bspw. die Weichen ohne Abhéangigkeit zu sighalgefiihrten FahrstraBen ausgefuhrt ,
~ werden, was die Kosten fiir Bau und Betrieb mindert.® Auch in Stérungsféllen
sind die Auswirkungen auf BOStrab- Strecken germger als auf EBO- Strecken.

Ein weiterer Bestandteil der Streckenausriistung sind die Bahnstelge Wiederum

" ist es die EBO, die definierte Bahnsteighdhen vorgibt®!, wahrend sich die BOStrab
darauf beschrinkt, die Bahnsteighthe auf den Fahrgastwechsel abzustimmen,
womit die Hohe zum Fahrzeug passend gewéhlt werden kann.?* Im Falle einer
Verkniipfung mit dem DB-Netz kénnen also die Bahnsteighéhen und Fahrzeuge

so gewdhlt werden, dass sie problemlos sowohl im DB- Bestandsnetz als auch auf
der Salzbtdebahn einen idealen Fahrgastwechsel ermgglichen. '
Aus der Wahl der BOStrab als relevantes Regelwerk ergibt sich nur ein Nachteil
fir den anzunehmenden Fall, dass die Fahrzeuge auch im DB-Netz einQESetzt
werden sollen und elektrisch ausgefithrt sind. Die BOStrab lasst ndmlich nur eine
Stromversorgung mit maximal 1 kV Wechselspannung oder 1,5 kV Gleichspan-
nung zu3, das Bahnnetz wird jedoch mit 15 kV Wechselspannung betrieben. Hier
wilirde es notwendig, mit Zweisystemfahrzeugen zu fahren oder aber auf-Fahr- .
zeuge mit reinen Dieselantrieb oder alternatlven Antriebskonzepten (Hybrid,
Wasserstoff, Batterie etc.) zu setzen.

Beispiele fur Light-Rail-Verkehre, die sowohl auf dem offentllchen Netz der
DB AG wie auch auf BOStrab-Strecken verkehren, lassen sich u.a. bei der Saar-
‘bahn, in Karlsruhe oder Chemnitz finden. Eine Sonderform in Form von Diesel-
fahrzeugen auch auf der Strecke Kassel — Wolfhagen. Vollbahnfahrzeuge mit
BOStrab-Zulassung gibt es in Deutschland auBer in dem spéter beschriebenen
Beispiel euregiobahn (Kap|tel 7.2) auch im sdchsischen Zwickau.

31 Vgl Kapitel 5a) TR Sp
32 Anforderungen geméB §§ 14ff. EBO
33 Anforderungen gemaB §§ 21ff. BOStrab

© 34 - §13(1)EBO

35 § 31 (7) BOStrab
36§ 25 (2) BOStrab
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Fahrzeuge: -

Die Anforderungen an die Fahrzeuge unterschelden sich’ ebenfalls ‘Hier glbt es
jedoch bereits diverse Beispiele in der Praxis, W|e die Anforderungen erfillt wer- -
den kénnen. Selbstverstdndlich dibt es Fahrzeuge die nur flr eine Betriebsord-
nung ausgestattet sind, aber auch Fahrzeuge, die einen Einsatz auf EBO- und
BOStrab-Strecken zulassen. Im Fall der Salzbodebahn ist zweiteres anzustreben
um Synergieeffekte nutzen zu kénnen. - :

Hier unterscheidet man zwel Modelle: Das Karlsruher Modell bezeichnet den
Betrieb von Strafenbahnfahrzeugen, die auf EBO-Strecken Ubergehen (und dafiir
entsprechend angepasst worden sind). Hierfir:sind hauptsédchlich Anpassungen
an der Wagenstruktur und den Zugsicherungssystemen notwendig. Gerade erste-

res ist hdufig mit einer grundlegenden Anderung der Fahrzeuge emhergehend ‘

Da fir die Salzbédebahn noch keine Fahrzeuge vorhanden sind, wére eine Neu-

- anschaffung notwendig. Der Kauf von Stadtbahnfahrzeugen mit EBO- Ausrustung

ware nicht sinnvoll. Hingegen sollte man in diesem Fall eher auf das anckauer

Modell umschwenken. Dabei gehen Elsenbahnfahrzeuge auf BOStrab-Strecken

tiber. Der Vorteil hierbei ist, dass E|senbahnfahrzeuge (Triebwagen) deutlich ein-

facher flir den Betrieb geméfB BOStrab umgeristet werden kénnen. Die Nachriis-
tungen beschrénken sich im Wesentllchen nur" auf Klingeln/Glocken, Blinker,

_ Bremshchter Riickspiegeln und etwas starker wirkende Bremsen. Somit kénnten
die Trlebwagen von bereits in der Region eingesetzten E|senbahnverkehrsunter—
nehmen (EVU), wie beispielsweise der Kurhessenbahn, angepasst und eingesetzt

, werden Es ware also nicht zwungend ein Kauf nheuer Fahrzeuge notwendlg

Kreuzung mit anderen Verkehrstragern.

Das maBgebende Regelwerk fir die Kreuzung anderer Verkehrstrager ist das Ge-
setz Uber Kreuzungen von Eisenbahnen und StraBen (,Eisenbahnkreuzungsge-
setz" - EBKrG). Es gilt fiir EBO-Strecken uneingeschrankt, auf BOStrab-Strecken
- gilt es, sofern die Bahn nicht im Verkehrsraum einer Strafe liegt.’”

GemaB § 2 (1) EBKrG sind ,[n]eue Kreuzungen von Eisenbahnen und StraBen-
[...] als Uberfuhrungen herzustellen®. Da die Salzbédebahn nach der Entwidmung
Jetzt zweifelsohne als Neubau einzustufen ist, sind alle Kreuzungen héhenfrei
auszuflihren. Dies diirfte ein wesentlicher Kostenfaktor bei einer Reaktlwerung
sein.®® Nur ,[i]n Einzelféllen, insbesondere bei schwachem Verkehr, kann die An-
ordnungsbehorde Ausnahmen zulassen®.** Schwacher Verkehr bedeutet ein tégli-
ches Verkehrsaufkommen von-maximal 100 Kfz.4° Einige, aber hicht alle der ehe-
- maligen Kreuzungen waren héhenfrei ausgefiihrt und kénnen in glelcher Art wie-
derhergestellt werden, Andere, bspw. die Kreuzung m|t der L 3061 in Hohe

37 § 1 EBKIG

38 GemaB § 11 (1) EBKrG hat die Kosten einer neu zu errlchtenden Kreuzung ausschlieBlich derjenige
- 'Verkehrstrager zu tragen, der neu hlnzukommt -

39 § 2 (2) EBKrG

40  § 11 (13) EBO
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Lohra-Damm, sind wahrscheinlich neu héhenfrei herzustellen.
Eine zweite Ausnahme kann nur dann gemacht werden, wenn die Linienfiihrung
keine andere Moglichkeit zulasst, als eine hdhengleiche Kreuzung zu errichten.*!
. Dies kénnte im Fall der Kreuzung der Magdeburger StraBe in Lohra (Hohe Esels-
mihle) der Fall sein. : , : '
Wie bereits erwdhnt, kénnte insbesondere im Bereich Lohra und Mornshausen ein
Betrieb nach BOStrab eine dritte Méglichkeit sein, um kosteninteénsive Kreu- '
‘zungsbauwerke zu minimieren. Wird namlich der Bahnkorper in die StraBe inte-
~ griert, findet das EBKrG keine Anwendung und die Sicherung der Fahrten erfolgt
auf Grundlage der-StraBenverkehrsordnung (StvO) bzw. der BOStrab, Anfage 4
Nr. 3 (Fahren auf Sicht). '

7.2 Beispiel euregiobahn - R o o~
- Beispiele fur von Stilllegungen bedrohten Bahnstrecken innerhalb Deutschlands f
gibt es viele. Ein recht prominentes Beispiel, bei dem nicht nur Bahnstrecken vor
der Stilllegung gerettet werden konnten, sondern dariber hinaus Aus- und Neu-
bauten vorgesehen sind, ist die EVS (EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH) im
GroBraum Aachen. Bekannt ist vor allem. die unter dem Namen ,euregiobahn®

-verkehrende Regionalbahnlinie auf dem EVS-Netz.

Zur Jahrtausendwende wollte die DB Netz AG einige Bahnstrecken in der Region -
stilllegen. Dies konnte verhindert werden, indem die neugegriindete, private EVS.
‘die Strecken tibernahm und von da an fiir Betrieb und Erhaltung der Strecken
zustandig war. Insbesondere sind hier die Bahnstrecken Stolberg (Rheinl) Hbf -
Alsdorf:— Herzogenrath (die segenannte Ringbahn}, Stolberg (Rheinl) Hbf - E-
schweiler (- Weisweiler — Langerwehe) und Stolberg (Rheinl) Hbf - Aachen-Wal-
heim zu nennen. Dariiber hinaus zéhlen noch weitere Stichstrecken zum Netz der
EVS. Alle Strecken waren zu diesem Zeitpunkt ohne Verkehr. In den darauffol-
genden Jahren wurden und werden schrittweise einzelne Streckenabschnitte re- W
aktiviert. Da die Strecken nie entwidmet wurden, zahit dies als ,normale™ Reakti-
vierung, wenngleich der Zustand der Infrastruktur sehr schlecht war bzw. ist und
einen kompletten Austausch erfordert. Dariber hinaus wurden von der EVS auch

S 41 § 4 (1) EBKrG
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Neubauabschnitte (z.B. Verlangerung der ,Eschweiler Talbahn™ nach Langer-
wehe) realisiert.

VS EUREGIOQ Verkehrsschienennetz GmbH

_E_’___,'__/*———)
Richtung -

Ménchengladbach =

Baesweiler-

Wit ""'".".O"""Q- Saench
¢ B, i

Das Streckennetz

der EVS

Richiung Heerlen
(Nizderiande)

EVS-Strecke 2570:
Stolberg (Rheinl.) Hbf - Herzogenrath

Langerwehe

Richtung Daren/Kaln

EVS-Strecke 2544
Abzweig Quinx

EVS-Strecke 2571: EVS-Strecke 2575:
Frenz - Stolberg (Rheinl.) Hbf Langerwehe - Weisweiler

Haltepunkt in Betrieb

. o

EVS-Strecke 2572: ©  Haltepunkt in Planung/Bau
3 Stolberg (Rheinl.) Hbf - Aachen-Walheim @ Haltepunkt in Vorplanung
Richtung Litlich Sty Sravy
(Belgien) o . ) 7" Stracke der EVS /

W iy in Planung, Bau
Richtung Eupen ~ Strecke der DB AG

(Belgien) Siedlungsbereiche

Stand: Jan. 201

Ab-
bildung 13: Streckennetz der EVS
Entscheidend fir die Diskussion ist, dass es hier schon frith Plane gab, die eure-
giobahn auch in die Aachener Innenstadt zu verlangern. Hierfiir wurden einige
der eingesetzten Talent-Triebwagen (DB-Baureihe 643) vorsorglich nach BOStrab
zugelassen, d.h. mit stérkeren Bremsen, sowie Blinkern und Rickspiegeln ausge-
rustet,

Abbildung 14: Talent mit Blinker/BOStrab-Zulassung?*?

42 Quelle: Robert Vogt/Wikimedia
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Diese Plane wurden aufgrund diverser politischer Entscheidungen und Burgerini-
tiativen bisher nicht in die Tat umgesetzt und die Fahrzeuge nach und nach wie-
der Zuriickgeristet, da die Technik nicht gebraucht wurde und wird.

Derzeit, nach einigen Jahren Ruhe, leben die Planungen jedoch in leicht abge-
wandelter Form wieder auf. Dabei ist eine Strecke von Baesweiler iber Alden-

" hoven, Alsdorf und die Ringbahn weiter nach Wiirselen und Aachen vorgesehen
Die Linienfiihrung wird wiederum einen steten Wechsel von BOStrab- und EBO-

Abschnitten notwendig machen. Innerhalb der Stadtgebiete Baesweiler, Wiirselen

und Aachen sollen die Fahrzeuge im StraBenraum nach BOStrab gefuhrt werden
(Neubau), auf den Ubrigen Abschnitten nach EBO (gréBtenteils Nutzung beste-
hender Strecken bzw. Reaktivierung). Von der urspriinglichen Idee, die bereits
heute eingesetzten Talent-Triebwagen auch auf dieser Linie einzusetzen, ist man
jedoch abgekommen. Bedenken der Blirger Uber die recht lauten und schweren
Fahrzeuge im Innenstadtbereich sollen berucksmhtlgt und deshalb neue. Light-
Rail- Fahrzeuge angeschafft werden.

Dieses BEISple| zeigt, dass die Uberlegung eines kombmlerten EBO / BOStrab—
Bahnkorridors ganz aktuell derzeit auch in einer anderen Region gep[ant wird
und dieses somit durchaus als Diskussionsvorlage fiir die Kombination aus Reak-
‘tivierung und Neubau ortsnaher Trassen im Salzbddetal gesehen werden kann.

7.3 Kommunen als Eigentiimer einer Bahntrasse

Da bereits zwei der vier an der Salzbddebahn gelegene Gememden die
Bahntrasse Gibernommen haben, liegt der Gedanke nahe, fiir eine mogliche Re-
aktivierung nach einer Lésung zu suchen, bei der das wesentliche Engagement
von den Kommunen selbst-ausgeht, zumal es im Land Hessen zwei durchaus ver-
gleichbare Beispiele hierflr gibt. '

7.3.1 Taunusbahn Friedrichsdorf - Grivenwiesbach

Bereits 1989 kaufte der Verkehrsverband Hochtaunus (VHT} die knapp 29 Kilo-
“meter lange Bahnstrecke Friedrichsdorf — Usingen - Grévenwiesbach, um diese
vor der Stilllegung zu bewahren. Insofern gilt der Verband, dem als Mitglieder
der Hochtaunuskreis sowie die im Kreis liegenden Stédte und Gemeinden ange-
héren, als einer der Vorreiter der Bahnregionalisierung in Deutschland, lange be-
vor im Jahre 2005 das Land Hessen diese Aufgaben an die Landkreise lbergab.
Heute hat der VHT eine Funktion, die dem RNV in Marburg vergleichbar ist.

Der VHT war von Anfang an Eisenbahninfrastrukturunternehmen und seit 1993
auch Inhaber der Betriebskonzession, wobei die Frankfurt-Kénigsteiner-Eisen-
bahn (bzw. heute in deren Nachfolge die HLB Basis AG) mit der Betriebsfiihrung
beauftragt wurde.
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Im Jahre 1996 kaufte der Lahn-Dill-Kreis die nérdlich angrenzende 8 Kilometer
lange Teilstrecke Grévenwiesbach - Brandoberndorf und brachte diese als neues

Mitglied in den VHT mit ein, ab November 1999 wurde der SPNV hier wieder auf-
genommen.

Heute verkehren auf der Strecke die Ziige stiindlich, teilweise halbstiindlich und
Uber Friedrichsdorf hinaus bis in die Kreisstadt Bad Homburg.
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73,2 Horlofftalbahn Wélfersheim-Sédel - Hungen

Zweites Beispiel einer durch die Kommunen tibernommene Bahnstrecke in der
Region ist die sogenannte Horlofftalbahn. Diese fiihrte einst von Friedberg an der
Main-Weser-Bahn Gber Beienheim - Wélfersheim-Sédel - Hungen nach Miicke an
der Vogelsbergbahn. Wéhrend die Strecke zwischen Friedberg und Wélfersheim-
Sodel noch in Betrieb ist, wurden sie zwischen Hungen und Miicke abgebaut. Das

mittlere 12 Kilometer lange Teilstiick zwischen Wélfersheim-Sédel und Hungen
wurde 2003 stillgelegt.

Im Jahre 2011 wurde die Bahnstrecke von den beiden Anliegergemeinden ge-
kauft und im September 2018 beschloss der Kreistag des Wetteraukreises die
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Reaktivierung der Strecke, nachdem zuvor entsprechende Studlen ein posutlves '
Ergebnis errechnet hatten.*?

Wahrend der Reisende von den Orten des nicht im Schlenenverkehr betriebenen

' Abschnittes der Horlofftalbahn nach Frankfurt heute zweimal umsteigen muss,

~ soll.dies ab 2025 zumindest im Berufsverkehr ohne Umstieg bei einer Zeiterspar-
nis von 30 Minuten mdéglich sein.

7.4 Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern

Ein wesentliches Element fiir die Akzeptanz von dffentlichen Verkehrsmitteln ist.
deren Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern sowie die fuBldufige Entfernung
zu den Haltestellen. Wahrend durch die Verlegung von Haltestellen in Weiden-
hausen und Hartenrod (siehe Kapitel 0) eine deutlich bessere ErschlieBung er-

relcht werden kann, ist die Situation in Gladenbach aufgrund der Siedlungsstruk-
tur vom Salzbédetal hinauf in das Bornsbachtal deutlich schwieriger. Hier hesteht

allerdings im Busbereich ein dhnliches Problem, welches sich auch durch eine
Verlegung des Busbahnhofs - wie sie aktuell diskutiert wird — nlcht beheben
lasst.

Eine bessere ErschlieBung von Gladenbach l4sst sich dann errelchen wenn die
aus Norden kommenden Buslinien {X40, MR40, MR43, MR53, MR55) so durch die
Stadt gefiihrt werden, dass eine Ringfahrt vom Marktplatz {iber GieBener Strafe
- - Jakob- Heuser-Stralle - BahnhofstraBe zuriick in die Innenstadt erfolgt. Hiér-
durch kann der Bahnhof so angebunden werden, dass die Busse jeweils kurz vor
Abfahrt der Zlige ankommen bzw. kurz nach Ankunft der Zige abfahren so dass
ein unmlttelbarer Anschluss zw;schen Bahn und Bus erfolgt

' Zwischen Lohra und Nlederwelmar ist die heutige Buslinie 383 durch eine lokale
_Verbindung zu ersetzen, die Wlllershausen und Oberweimar an.das. ubergeord-
- nete Netz anschlleBt '

.Im Bereich des Radverkehrs (S|ehe Kapitel 5.2) ist darauf hinzuwirken, dass bei
einer bahnstreckenbegleitenden Neuanlage die Trassen fiir den Radverkehr all-
tagstauglich sind. Das bedeutet in erster Linie eine moglichst gradlinige Fiithrung
_sowie eine Reduzierung der Schnlttstellen mit dem Individualverkehr, um eine
schnelle Alternative zu schaffen. Durch die kostenfreie Mitnahme von Fahrradern
_im Tarifgebiet des RMV wéren hierdurch attraktive Kombination von Rad - Zug -
Rad méglich. ' ' : ' '

43 Frankfurter Rundschau, Online-Ausgabe, https://www.fr. de/rhein-main/wetterau/spd- or926325/hor~
lofftalbahn-soll- WIecIer—fahren 10967742.html, abgerufen am 04.03.2019 ' .
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- Die heutige Situation-an den P&R-Plitzen in Fronhausen und insbesondere auch
in Niederwalgern zeigt, wie 'star_k die Kombinatioh Pkw/Bahn in der Region nach-
. gefragt wird. Zumindest am Bahnhof Gladenbach, der bei einer Reaktivierung der
betriebliche Mittelpunkt der Strecke wiirde, wére ein entsprechenden P&R Platz .
mit ausrelchender Dlmen5|on|erung vorzusehen, ' :

7.5 Wiederherstellung bzw. Auflassung von Ba‘hniibergé‘m-

gen | | |
In Kapitel 7.1-wurde berelts dargestellt dass es im Fall der Reaktivierung der
Salzbddebahn erhebliche Vorteile bringen kann, den Betrieb gem&B BOStrab
durchzufiihren. Dabei spiglt vor allem die Gestaltung der Kreuzungen mit ande-
ren Verkehrstrédgern eine erhebliche Rolle, Die EBO fordert eine durcligehende
FUhrung der Strecke auf eigenem Bahnkorper was insbesondere im Bereich
Lohra zu einer weitrdumigen Verlegung der Strecke flihren miisste. Damit wur-'
den die Kosten fir eine Reaktivierung deutlich ansteigen. Die Gutachter. empfeh-
len daher den Betrieb nach BOStrab. Im Folgenden werden alle Kreuzungen mit
anderen Verkehrstragern chronologisch aufgefuhrt Dabei wird detallliert auf die
Betrrebsordnung emgegangen :

" Die erste Kreuzung mlt einem anderen Verkehrstrager befindet sich im Bahnhof
Niederwalgern. Hier queren die Reisenden von und zur Main-Weser-Bahn die
Trasse der Salzbddebahn. Gem&B § 11 (1) EBO ist dies kein klassischer Bahn-
ubergang (BU). Eine hohenglelche Ausgestaltung wird Relsendenubergang (RO)
genannt: Fiir RUs gibt es keine gesetzlichen Vorschriften.. Die DB AG hat in ihren _
Konzernrichtlinien dazu Regelungen getroffen. Bei NE-Bahnen kénnen davon ab-
weichende Regelungen getroffen werden. Jedoch sind die DB-Konzernrichtlinien
durchaus als aktueller Stand der Technik und damlt als blndend anzusehen Dort
wird vorgeschrleben dass .

= RUs nur bis zu efner durchschmttllchen Relsendenanzahl von 5000 pro Tag
zuldssig sind, :
r die Ubergangsbrelte mlndestens 2 40 m betragt und dle Gesamtbrelte auf
maximal 5 m begrenzt ist,
= die Lange des zurlickzulegenden Weges von Bahnste:gkante zu Bahnstelg-
.- kante 20 m nicht lberschreiten darf und : :
"~ = egine Querung von mehr als zwei Hauptglelsen unzulassrg ist. 4

44 : http://54471587.swh.strato- hostmg eu/BahnanIagen ~und- Betrlebsstellen/Relsendenuebergang RUe/,
abgerufen am 26.03.19
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Dariiber hinaus miissen RUs gesichert werden. Daflr kommen grundsatzlich ver-
schiedene MaBnahmen in Frage, von einfachen Umlaufsperren tiber Schranken-
anlagen bis hin zu Sicherung durch &rtliches Bahnpersonal.

Im Bahnhof Niederwalgern wére eine Einrichtung eines RUs sicher denkbar. Den-
noch ware dies eine aufwéndigere Lésung im Vergleich zur Betriebsfiihrung nach
BOStrab. Der Vorschlag der Gutachter sieht vor, dass der Wechsel von EBO auf
BOStrab bereits aus Fahrtrichtung Marburg kommend vor dem Bahnsteig der
Salzbddebahn stattfindet. Dies wiirde dazu fuhren, dass der Bahnsteig als nor-
male, (ibergehbare OPNV-Haltestelle ausgebildet werden kann. Die Sicherung der
Fahrt erfolgt dann durch den Fahrzeugfiihrer, der bei der Fahrt auf Sicht jederzeit
vor Hindernissen zum Stehen kommen kénnen muss. Die Reisenden hingegen
hatten Schienenfahrzeugen grundsétzlich Vorrang einzuraumen. Die Haltestelle
kénnte so auch optisch ansprechender gestaltet werden und der Uberweg nicht
nur auf eine Breite von 5 Metern beschrankt sein. Ein vergleichbares Beispiel ist
die Haltestelle ,Stadthalle® in Zwickau. Die Fahrzeuge der Vogtlandbahn halten
hier noch an einer iibergehbaren Haltestelle nach BOStrab, direkt dahinter be-
ginnt der EBO-Abschnitt mit dem ersten Hauptsignal. Eine solche Ausfiihrung
lssst sich nach Meinung der Gutachter besser in das Ortsbild eingliedern und
kénnte auch zu erheblichen Betriebskosteneinsparungen fuhren.

Abbildung 16: BOStrab-Haltestelle ,,Zwickau Stadthalle™ mit angrenzendem EBO-Bereich.*

45 Quelle: Steffen Eule {http://www.bahnbilder.de/bild/Deutsch|andNUnternehmenruVogtland—
bahn/604907/erste-probefa hrt-eines-rs1-in-die.html)
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Die nachste Kreuzung ist die E'isenbahnuberf[]hrung (EU) der StraBe ,Im
Schacht™ (K 59), die heute noch als Briicke vorhanden ist: Diese sollte, auch un-
ter Berucksmhtlgung der gesetzlichen Vorgaben, weiterhin als héhenfreie Kreu-
zung ausgefuhrt bleiben. Daher sollte die Brucke erneut genutzt werden, Selbl-
ges gllt flr die EU ,GieBener StraBe™ (L 3093). o

' In Verldngerung der StraBe ,Bornweg" in Nlederwalgern flhrt ein Wirtschafts-
weg, der aufgrund der zu erwartenden sehr geringen KFZ- Zahlen weiterhin als
hohenglelcher Ubergang ausgefUhrt werden kann '

Ebenso ist die Eisenbahniberfiihrung stdlich der Siedl‘u‘ng Stedebach.'sowié der
benachbarte die Bahn kreuzende Wirtschaftsweg als unkritisch anzusehen. '

Der ehemalige BU der L 3061 in Damm-Lager ist aufgrund der Verkehrsbelastung
als neu zu errichtende EU auszufiihren. Aufgrund der topografischen Gegeben-
heiten erscheint es sinnvoll, die StraBe |n Trogbauweise unter der Bahnstrecke
hindurch zu fiihren.

Am Rand der Ortslage Lohra Damm in Hohe des Haltepunkts Damm- Dorf flhrt
die , TeamstraBe® zum Geldnde der Firma Lather. Die 6rtlichen, beengten Bege- -
benheiten ermdéglichen keine héhenfreie Ausﬂjhrung der Kreuzung. Der zu erwar-
tende Lieferverkehr zum Firmengelénde l&sst aber auf nicht unwesentliche Ver-
kehrsstréme auch mit LKW schlieBen. Eine technische Sicherung ist entsprechend
angebracht. Nach EBO wére dies ein klassischer technisch gesicherter Bahnliber-
" gang. Die Kosten fiir die Err_lchtung einer Schrankenanlage belaufen sich nach
DB-Angaben auf mindestens 500.000 Euro.* Im BOStrab-Bereich wire hingegen
eine Ausflhrung als Lichtsignalaniage (LSA) denkbar, deren Kosten ab
115.000 Euro geringer ausfallen. Entsprechend ist die Empfehlung hier wiederum
die Errichtung einer BOStrab Kreuzung mit LSA.

Die nachste Kreuzung ist im Bereich , Hof Eselsmt‘.‘uhle“ am Ortsrand von Lohra.
Hier kreuzte die historische Trasse die L 3048 und fihrte anschlieBend parallef
zur Marburger StraBe, Die bereits beschriebene Uberbauung der historischen
Trasse legt eine straBenblindige Fihrung der Strecke nahe. Entsprechend ware
die Kreuzung nicht als hohenglemher BU auszufiihren — was aufgrund der topo-
grafischen Gegebenheiten notwendig wire - sondern als LSA- Kreuzung mit Ein-
fadelung vom unabhé&ngigen auf den straBenbundlgen Bahnkorper Dle nachfol~
gende Darstellung soll dies sk|zz|eren :

45 https://www.deutschebahn.com/pr- muenchen-de/hintergrund/themendlenste/01 2015 Themen—
. dlenst Bahnuebergaenge ~1329298
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:Eselsmuhle
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‘Abbildung 17: Neu zu ertichtende LSA-Kreuzung Im Bereich Eselsmiihle Lohra

Im weiteren Verfauf soll die Strecke weiterhin straBengebunden geflhrt werden.
Kurz nach Passieren des Feuerwehrhauses Lohra kreuzt die Linienfihrung dann
die ,KreuzstraBe". Aufgrund der StraBenbundigkelt der Bahn ist hier ebenfalls

' elne LSA anzulegen.

Selbiges gilt fr die Kreuzung mit der StraBe ,Stallhof".

Zwischen den Ortslagen Lohra und Mornshausen kann die Bahntrasse wieder auf
einem eigenen Bahnkérper zum parallel veriaufenden Wirtschafts-/Radweg ge-
fihrt werden. Im Bereich ,Hochsmiihle™ in Mornshausen gibt es einige wenige
Zufahrten zu Privatgrundstiicken. Diese kénnten sowoh! als LSA oder sinnvollerer
als nicht-technisch gesicherter BU ausgefhrt werden.

Im Bereich ,SubachstraBe" in Mornshausen hingegen ware auf etwa 50 Metern
- Lange wiederum eine straBenbiindige Fiihrung notwendig, um die Zufahrten zu
den angrenzenden Grundstlicken sicherstellen zu kdnnen. Aufgrund der beengten
Verhiltnisse und schwierigen Sichtbedingungen wird hier-ebenfalls eine LSA-
Steuerung vorgeschlagen. Problematisch ist in jedem Fall, dass es sich hier um
die Zufahrt zu den Parkplétzen fir die Einsatzkréfte der Feuerwehr handelt. inso-
fern sind hier weitere Uberpriifungen nétig. Einerseits kommt eine neue Zuwe-
gung aus Richtung Siiden in Betracht andererseits gibt es bereits heute eine —
wenn auch sehr schmale - Zuwegung aus dem Ort heraus (Einfahrt neben der
Metzgerei Heck).
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Die letzte Kreuzung auf Gebiet der Gemeinde Mornshausen ist die StraBe ,Hit-~
tenmiihlweg®. Hier liegen den Gutachtern keine Kenntnisse tiber das Verkehrs-
aufkommen vor. Dieses misste in weiterfiihrenden ‘Gutachten geprift werden.

Hier wird zunéachst von der Notwendigkeit elner LSA ausgegangen woflr auch
die ‘Sichtbedingungen sprechen.

Fiir den Bereich des Bahnhofs Gladenbach wurden zwei LSA- Kreuzungen einge-
rechnet (1 x Bahnhofstrafle Rlchtung Bruchmiihle und 1 x Zufahrt WESO- Ge—
lénde). :

Bei Westerfuhrung der Strecke von Gladenbach nach Hartenrod muss die Stra-
Benuberfiihrung (SU) der B 255 wiederhergerichtet werden. Sowohl das Ver-
‘kehrsaufkommen als. auch die Topografie machen hier ein Bruckenbauwerk Unab-
dingbar. :

In Erdhausen werden sowohl der ,,Backesweg“ wie auch der,,BIaumuhIenweg“
gekreuzt. Beide StraBen lassen sich topografisch nicht héhenfrei kreuzen, sind -
- aber Zufahrten zu einigen Wohnbebauungen Insofern sollte hier jeweils eben-
falls eine LSA vorgesehen werden.

Kurz hinter dem ehemaligen Bahnhof We|denhausen unterquert die Trasse die
sU ~Westring® (L 3050), die im heutigen Zustand ohne jegliche Anpassung/Er-
neuerung belassen werden kann und dennoch ausreichend Platz fiir die neue
Trasse bietet. :

Die abgebaute EU ,Waldmiihle® ist neu zu errichten. Dabei sind auch Gelandean_- '
passungen vorzunehmen, damit die notwendige Ilchte Héhe der StraBe gewdhr-
- leistet ist. '

In der Gemeihde Bad Endbach angelangt, werden die beiden Viadukte (ber die
" StraBen ,Am Wil-dbach“ und ,,LandstraBe“ (L 3050) reaktiviert

Flr den querenden ertschaftsweg abgehend von den StraBen ~Am Hohen Loh"
und ,,Berllner StraBe“ soIIte ein nicht-technisch gesicherter BU ausreichend sein.

Am Haltepunkt Bad Endbach fiihrt die ,BahnhofstraBe® als ertschaftsweg weiter.
Bei der zu erwartenden geringen Verkehrsbelastung kann auf eine technische Si-
cherung verzichtet werden.

Die StraBe ,Am Oden Berg“ wird durch den Werksverkehr des Steinbruchs Hahn-
kopf genutzt, weshalb sich wiederum der Einsatz einer LSA empfiehlt. Eine hé-
henfreie Kreuzung ist. erneut aufgrund der Topograﬂe nicht ohne welteres mog-
lich. : :

In Hartenrod werden kurz vor bzw hach dem ehemallgen Bahnhof die StraBen
JHartenroder StraBe® und »HahnkopfstraBe" gekreuzt. Das Gelénde und die be-
sonders spltzwmkllgen Kreuzungen mit den deshalb einhergehenden Slchtbehln—
derungen sollten ebenfalls Gber LSA abgesmhert werden. ‘
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Kurz vor Erreichen des vorgeschlagenen Endpunkts in Hartenrod an der Schule
verlauft die Zufahrt zum Haus ,Am Loh 1® Uber die Trasse. Da es sich hierbei nur
um ein einzelnes Grundstiick handelt und die Topografie eine alternative Fihrung
nicht erlaubt, ist diese Kreuzung unvermeidlich, €ine nicht-technische Sicherung
ist aber ausreichend. : ‘ :

Insgesamt sind somit auf dem Abschnitt Niederwalgern - Hartenrod funf Eisen-
bahn- bzw. StraBenuberfuhrungsbauwerke vorhanden {eine davon kann unver-
dndert belassen werden), drei weitere Eisenbahniiberfihrungen sind neu zu er-
richten. Zudem sind msgesamt 13 LSA-Kreuzungen vorgesehen. Fanf Wirt-
schaftswege oder anatzufahrten kénnen ohne technlsche Sicherung errichtet-
werden -
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8. Ermittlung der Mehrverkehrsquote (Pro;ektdoss:erver-
fahren) \

. 8.1 'Was ist ein Projektdossierverfahren?

Vom Auftraggeber ist im Rahmen der vorliegenden Studie eine vereinfachte Kos-
tenschéatzung auf der Basis des Projektdossierverfahrens geforder_t.

Hierbei handelt es sich um eine vereinfachte Form der »~Standardisierten Bewer- -
tung von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen &ffentlichen Perso-
nennahverkehr" (NKU) des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur,*” Eine solche NKU ist im Regelverfahren mit einem vergleichsweise ho-

. hen Bearbeitungs- aber auch Kostenaufwand verbunden Flr kleinere Investitio-
- nen (geringer als 25 Milliohen Euro) kann das Projektdossierverfahren angewen-
det werden. Es ist an dieser Stelle explizit darauf hinzuweisen, dass im Falle ei-
ner Reaktivierung der Salzbédebahn von deutlich héheren Kosten auszugehen
ist. - ' ' -

Das Proiektdossierverfahfen dient zudem nicht wie das Reqelverfahren zur Er-
mittlung eines NKU-Faktors, vielmehr geht es um eine Abschétzung, ob der not-
wendlqe Nutzen- Kosten Faktor uberhaunt errelcht werden kann

Insofern ist die Anwendung dieses Verf‘ahrens ein Kompromiss zur Vermeidung
hoher Planungskosten in einem Frihstadium des Diskussionsprozesses, Die Vor-
studie zur Salzbédebahn soll grundsétzlich aufzeigen, ob eine Reaktivierung
uberhaupt im HInb|ICk auf Kosten und Nutzen sinnvoll erscheint, Hierfiir ist die
Anwendung eines standardisierten Verfahrens angezeigt, welches mit dem Pro-
Jektdossrerverfahren vorliegt. : :

~

8.2 Methodik

Wie beschrieben, dient das Prmektdosmerverfahren hicht wie eine umfangrelche _
NKU der Ermittlung eines zahlenméBig fassbaren Faktors (analog dem NKU-Fak-
tor). Wichtig ist die Bewertung, inwieweit sich die Wirkung einer Investition, in _
diesem Falle einer Streckenreaktivierung, auf den Mehrverkehr auswirkt. Dabei
muss im Ergebnis der Erwartungswert fiir die Mehrverkehrsquote gréBer sein als
die in dieser Berechnung kalkulierte erforderliche Mehrverkehrsquote.

* Bei den Kosten wird ‘dabei auf Standardwerte'zurﬁc_kgégriff"en. Bei den Investitio-
nen sind es die Werte auf Basis des Kostenermittlungsbuches von DB Netz.* Es

47 ' Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im schlenengebundenen &ffentlichen Perso-
nennahverkehr, Bundesministerium filr Verkehr und digitale Infrastruktur, Berlin, Version 2016

48 " DB Projektbau, Richtlinie Bautechnik, Leit-, Signal- Und Telekornmun|kat|onstechmk Kostenermitt-
- lungsbuch KEB in-der Fassung vom 01.05.2016 . )
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ist anzumerken, dass private und kommunale Bahnen bei den jeweiligen Berech-
nungen von Infrastrukturkosten héufig zu gunstlgeren Werten kommen. Gleich-

wohl erscheint es den Gutachtern smnvol! auch hier auf der Basis von allgemein
anerkannten Standardwerten Zu rechnen. :

Das Projektdossierverfahren gliedert sich methodlsch in funf Arbeitsschritte. Da-
~ bei werden teilweise definierte Standardwerte gesetzt, teilweise sind auch die
umfangreichen Rechenschritte einer NKU durchzufiihren. '

1. Ausqanqsdaten fiir die Beurtellunq des Investitionsvorhabens:

In einem ersten Schritt (nach einer allgemeinen Beschreibung der Ausgangslage) -

werden relevante Ausgangsdaten festgelegt. Dies sind die Entfernungen fir die
jeweiligen. Teilabschnitte in Kilometern, die bestehenden Querschnittsbelastungen
-auf diesen Teilabschnitten in Pefsonenfahrten je Werktag sowie die relevanten
Einzelreisezeitverdnderungen je Abschinitt gegeniiber dem Status Quo, wobei sich
diese auf die durchschnittliche Wegezeit.inkl. Wege von und.zur Haltestelle be-
Ziehen.

2. Ermitilung der Verkehrsleistungen im Istzustand und der Reisezeitérsparnisse
im Mitfall gegeniber dem Istzustand:

Darauf aufbalend werden fiir die zuvor deﬂmerten Teilabschnitte (hier: Harten-
rod-Gladenbach, Gladenbach-Lohra, Lohra- Niederwalgern, Niederwalgern-Mar-

- burg) auf Basis der Ausgangswerte die Verkehrsleistungen im Istzustand berech-
net und mit der sich ergebenden Fahrzeitdnderung die Reisezeitdnderung im Mit-
fall gegeniiber dem Istzustand fiir die Teilabschnitte sowie die Gesamistrecke
kalkuliert. :

3. Abschatzung des Erwartungswertes fiir die Mehrverkehrsquote:

_Hier, wie auch in den weiteren Schritten, werden die vorgegebenen Wertetabel-
len des vom Bundesmm|ster|um fiir Verkehr. und digitale Infrastruktur (BMVI)
‘vorgegebenen Verfahrens genutzt. Basis dieses Arbeitsschrittes ist dabei das von
der Kurhessenbahn entwickelte Betriebskonzept (siehe Kapitel 6.5.1). Dabei wer-
den im Verfahren neben der Reiseézeitédnderung auch die Bedienungshaufigkeit
und che Anderung der Umstelgehauflgkett im Istzustand und Mltfall gegenuberge-
stellt.

4, Verkehrllche und ertschafthche Kenndaten;

- In drei weiteren Tabellen werden die verkehrlichen und WIrtschaftllchen Kennda— :

fen ermlttelt Diese sind:

» Darstellung der Erweiterung der Bedlenungsangebote {nur betroffene L1-
' nien mit Anderungen zwischen Mit-Fail und Status quo) : _
» Investitionsbedarf fir die ortsfeste Infrastruktur (die auch Abschatzun~
gen flr die Briickenbauwerke und notwendlge LarmschutzmaBnahmen
enthdlt) -
» Investitionsbedarf fur die Fahrzeuge
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*  Verkehrsnachfrage im Ist-Zustand auf den’ betroffenen Strecken

* durchschnittliche Querschnittsbelastung unter Ansatz des Erwartungs-

 wertes fir die kumulierte Mehrverkehrsquote

* Reisezeitnutzen

» Salden der OPNV-Betriebskosten zwischen Mit- FaII und Status Quo (be-
troffene Linien) sowie die

= Summe OPNV-Betriebskosten

Bel der Berechnung muss dabe| auf die Vorgaben des Regelverfahrens zuruckge-
griffen werden, d.h. dlese Arbeitsschritte entsprechenden denen der umfassen— o
den NKU, ‘ '

5. Ermittlung der erforderlichen Mehrverkehrsquote:

Auf Basis der zusammen getragenen Daten wird im letzten Arbeltsschrltt die er-
forderlichen Mehrverkehrsquote errechnet und dem Erwartungswert fiir die Mehr-
verkehrsquote gegeniibergestellt. Diese beiden Zeilen 17.8 und 17.9 in Arbeits-
blatt 6- 1 des Projektdossierverfahrens bilden dabei das Ergebnis. Solange der Er-
wartunagswert héher ist als die erforderliche Mehrverkehrsquote, gilt clas Ergebnis
~ als positiv und erlaubt somit weitere Untersuchungen :

Die dazugehdrigen Tabellen sind in ‘Kapitel 11 beigefiigt.

8.3 Ergebnis und Aussagekraft _
Das Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ergibt fiir den Erwartungswert der
Mehrverkehrsquote einen hdheren Wert als die erforderliche Mehrverkehrsquote.
Dies bedeutet, dass die Reaktivierung der Salzbédebahn hinsichtlich der Mehr-

' verkehrsquote Sinn haben kann. Das Ergebnis stiitzt damit die Aussagen anderer
Untersuchungen, wie die zuvor genannten Studien des hessischen ~Arbeitskreises
Reaktivierung" sowie der aktuellen VDV-Studie ebenso wie das in Kap. 6.2 be-
schriebene Gutachten von 1994, welches der Strecke einen NKU- Faktor von 1 55

- beschelnlgte

- Gleichwohl sind auch Einschrankungen zu nennen. Auf die nur bedingte Anwen-
dung des Projektdossierverfahren bei Investitionen gréBer als 25 Millionen Euro
wurde bereits hingewiesen, Damit verbunden ist die Fragestellung cler generellen
Flnanzlerung einer derartigen MaBnahme Die mégliche Reaktivierung der Saiz-

. bédebahn muss mit Slcherhelt in einen langeren zeitlichen Zusammenhang ge-

stellt werden, so dass hierzu keine verlasslichen Aussagen aus heutiger Sicht ge-

. troffen werden kénnen, weder fiir die dann geltenden Kosten flr Betrieb und Inf-

rastruktur wie-auch uber mogl:che Fordermstrumente
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- 9. Zusammenfassende Bewertﬁng

Es sind 24 Jahre vergangen, nachdem der Personenverkehr zwischen Niederwal- -
‘gern und Hartenrod eingestellt worden ist. Nach so langer Zeit liber die Reakti-
vierung einer Nebenstrecke nachzudenken, mag den pOlItISCh Verantwortlichen
_wie eine Utopie erscheinen. Doch diese Bahnstrecke wurde nicht stillgelegt, weil
es kein Verkehrsbedurfnis gab sondern weil die damaligen Betreiber einen Fahr-
plan anboten, der nicht nutzbar war und noch dazu mit einem hohen betriebli-
chen und somit unw;rtschaftllchen Aufwand betrieben wurde (siehe Kapitel 3).

Durch die Bahnreform setzte ein Umdenken ein. Vlelerorts wurden Nebenstre—
- cken ausgebaut oder wieder in Betrieb genommen. Es wurden neue Betreibermo-
delle entwickelt, private Bahnen losten auf vielen Bahnstrecken den staatlichen
" Betreiber ab und trugen somit zU einem Wettbewerb auf Deutschlands Schienen
bei, der den Bahnverkehr moderner, attraktiver und zuverldssiger machte.
Gleichzeitig erfolgte eine Verlagerung der Verantwortung. Fir die Beauftragung

von Nahverkehrsleistungen sind heute die lokalen und regionalen-Aufgabentrager

und Verkehrsverbiinde zusténdig, Im Bundesland Hessen wurden ebenfalls ver-
-schiedene Bahnstrecken reaktiviert, wobei die Prognosen in Bezug auf die Nach-
frage Uberwiegend deutlich {ibertroffen wurden (siehe Kapitel 6.8). Auch die
Ubernahme der Gleisinfrastrukturen, belsplelswelse durch Landkreise, wurde
moglich (siehe Kapitel 7.3).

Dass es ein Verkehrsbediirfnis zwischen dem Salzbddetal und der Universitats-
stadt Marburg gibt, zeigen die Nutzerzahien der beiden Buslinien 383 und X38.
' Die Buslinie 383 ist heute die aufkommensstérkste Buslinie im Landkreis Mar-
burg-Biedenkopf. Auch wenn bei dieser Buslinie die-im Stadtverkehr von Marburg
getatigten Fahrten sowie diejenigen zwischen Marburg und Lohra herausgerech-
net werden, verbleibt fir die Bahnstrecke ein Potential, welches um ein Vierfa~
ches héher als bei vergleichbaren, aktuell diskutierten ReaktivierungsmaBnhah-
men im Bundesland Hessen ist (siehe Kapitel 6.9).

~

Erstaunltcherwelse ist die Glesstrasse ZW|schen Nlederwalgern und Hartenrod .
kaum liberbaut, obwohl sie bereits gréftenteils-2008 entwidmet worden ist. Wo
eine Uberbauung stattgefunden hat, sind alternative Streckenflhrungen in un-

' m|ttelbarem Umfeld vorhanden (siehe Kapitel 4). Uberraschend ist auch, dass die
Entwu:lmung der Bahntrasse erst ab km 1,18, also h1nter der Ortslage Niederwal-
gern, erfolgt ist. Hier ist die Strecke lediglich stlllgelegt Dadurch kénnte sich in
einem ersten Schritt durchaus die Méglichkeit ergeben, Wendepausen von in -’
Marburg aus Richtung Norden endenden Zigen fir eine Durchbindung zu einem
neuen Haltepunkt in Niederwalgern Std zu nutzen, um somit im direkten Umfeld
von Marburg einen attraktiven stadtbahnéhnlichen Nahverkehr zu etablieren, der
zudem das grof3e Neubaugeblet von Niederwalgern dlrekt an die Schiene an- .
schlieBt.
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Die Ermittlu'ng'der Mehrverkehrsquote auf pauschaler Basis durch das standardi-
sierte Projektdossierverfahren (siehe Kapitel 0) hat die positive Bewertung so- -
wohl des Arbeitskreises der Aufgabentrdger und des Landes Hessen zur Reakti-
vierung von Bahnstrecken (AK Reaktivierung) aus dem Jahre 2017 wie auch die
aktuelle Studie des Verbandes. Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) bestétigt.
Wie der Betrieb in der Praxis aussehen kdnnte, wurde bersplelswelse durch das
Konzept der Kurhessenbahn (S|ehe Kapitel 6.5.1) dargelegt

Dle vorliegende Ausarbewtung ist eine Vorstudle Die Auftragnehmer sollten die
“aktuelle Situation bewerten und durch Vergleiche mit anderen Beispielen Analo-
gieschliisse herstellen. GlelchZeltlg sollten Hinweise in Bezug auf magliche wei-
tere attraktivitdtssteigernde Ma3nahmen wie die Verlegung der Trasse oder Neu-
anlage von Haltepunkten (siehe Kapitel 5.3 und 6.7) sowie andere Betriebsver-
fahren (siehe Kapitel 7.1) gegeben werden. Insofern ersetzt diese Vorstudie
keine eisenbahntechnische Machbarkeltsstudle oder eine Nutzen-Kosten-Untersu-
chung (NKU). Dlese sind, bei positiver Beurteilung durch die Entscheldungsgre-
mien, der nachste Schritt. Angesichts der Erkenntnisse der vorliegenden Studie
W|rd jedoch die weltere Uberprufung im Rahmen einer NKU angeraten.

' Zudem empfehlen die Bearbelter auf Grundlage der bislang gewonnenen Er-
kenntnlsse die weltere Freihaltung der Trasse, um die zukiinftige Option einer’
Reaktivierung nutzen zu kénnen. Eine Reaktivierung der Bahnstrecke kann dem
Salzbodetal wirtschaftliche Impulse sowie eine héhere Attraktivitét als Wohn-
standort fiir Pendler nach Marburg, GieBen oder dem Rhein/Main- -Gebiet geben. -
‘Zudem kann die Bahnstrecke - ganz anders als eine Buslinie - auch ein wesentli-
~ cher Baustein fir den Naherholungstourismus (Radverkehr, Erlebnisbéder) in der
. Region sein, :
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10. Fotodokumentation Streckenbegehung

Die nachfolgenden Aufnahmen entstanden wahrend Streckenbegehungen am 08.
Januar, 02. April 2019 und 28. Mai 2019.

Abbildung 18: Bahnhof Niederwalgern: Der P&R-Parkplatz ist auch wahrend der
hessischen Weihnachtsferien bis auf den letzten Platz belegt.

Abbildung 19: Bahnhof Niederwalgern: Rechts am Bildrand ist der ehemalige
Bahnsteig fiir die Ziige der Nebenbahn zu erkennen. Das Gleis endet heute davor
und dient als Ausziehgleis fiir den Giterverkehr. Die Zuwegung vom P&R-Platz
zum Bahnsteig der Hauptbahn fihrt tber die ehemalige Gleisflache.
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Abbildung 20: Im Bereich der Ortslage Niederwalgern ist das Streckengleis noch

vorhanden, aber zugewachsen, die Schotterbettung des Bahndamms selbst stark
vererdet. '

Abbildung 21: Eisenbahniberfiihrung iber die StraBe ,Im Schacht® am stidéstli-
chen Ortstrand von Niederwalgern. - '
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Abbildung 22: Eisenbahniberfiihrung tber die L 3093 am sUdIiche'n Ortsrand von
Niederwalgern.

Abbildung 23 und Abbildung 24: Heutige Nutzungsvarianten der Gleisanlagen im
Neubaugebiet ,Auf dem groBen Hohl" in Niederwalgern.
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Abbildung 26: Nur noch zu erahnen ist dieser Bahnibergang sidlich der Siedlung
Stedebach
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Abbildung 27: Ehemaliger Bahnlbergang Uber die L 3061. Links anschlieBend be-
fand sich der 1978 aufgelassene Haltepunkt Damm (Streckenkilometer 4,1), auf
halbem Wege zwischen den Ortschaften Damm und Stedebach gelegen. Der Te-
legrafenmast ist ein letztes Relikt der Bahnstrecke,

Abbildung 28: Ehemaliger Bahnsteig des Haltepunktes Damm-Dorf (Streckenkilo-
meter 5,1), der 1955 als Erganzung des abgelegenen Haltepunktes Damm einge-
richtet wurde. In Héhe des Fotostandpunktes befindet sich der Bahniibergang,
der vom Dorf hinauf zur Firma ,Lather Kommunikation®™ flhrt.
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Abbildung 29: Ehemaliger Bahnﬂbergahg Uber die L 3048 am Ortseingang Lohra
in Héhe von ,Hof Eselsmiihle®.

‘Abbildung 30: In der Ortslage Lohra wurde das neue Feuerwehrgeritehaus auf
der ehemaligen Bahntrasse erbaut. Das Gleis verlief rechts des parkenden Autos.
Ganz rechts im Bildrand ist das Geladnder einer kleinen Briicke zu erkennen, die
Uber einen kleinen Wasserdurchlass flihrte.
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Abbildung 31: Auf dem westlichen Teil des Bahnhofs Lohra (Streckenkilometer
6,8) wurde ein Supermarkt errichtet.

Abbildung 32: Unmittelbar an dem auf dem vorherigen Bild zu sehenden Super-
markt angrenzend befindet sich der neue Busbahnhof von Lohra, der ebenfalls
auf dem fritheren Gleisgeldnde angelegt wurde. Im Falle einer Reaktivierung
kénnte hier eine hervorragende Verknlpfung Bahn/Bus geschaffen werden.
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Abbildung 33: In der westlichen Ortslage von Lohra befand sich der Bahm’]ber—

gang ,Stallhof*, einzig das Schalthduschen der ehemals technisch gesicherten
Anlage ist noch vorhanden.

Abbildung 34: Heutige Nutzung des friilheren Bahnkérpers in Lohra.
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Abbildung 36 und Abbildung 37: Blick
auf den fritheren Bahndamm in Richtung
Osten am Bahnlibergang Subachstraf3e
in Mornshausen, der heute als Zufahrt
zum neu errichteten Feuerwehrgerate-
haus dient. Im Falle einer Reaktivierung
miisste entweder eine neue Zufahrt geplant oder die Bahntrasse weiter nach Sa-
den verschwenkt werden.
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Abbildung 38: An dieser Stelle befand sich der Haltepunkt Mornshausen (Stre-
ckenkilometer 9,8), unmittelbar am ehemaligen Bahniibergang ,SubachstraBe".
Er wurde drei Jahre vor der Stilllegung von einer privaten Initiative saniert.

Abbildung 39: StraBenseite des leerstehenden Empfangsgebdudes des Bahnhofs
Gladenbach (Streckenkilometer 10,8).
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Abbildung 40: Gladenbach, der einstige Betriebsmittelpunkt der Aar-Salzbdde-
bahn, war ein Bahnhof mit drei Bahnsteigen, sechs Gleisen, einem zweigleisigen
Lokschuppen sowie einem Anschlussgleis zur Aurorahitte.

Abbildung 41: Die Unterfiihrung unter der BundesstraBe 255 wurde zugeschut-
tet, diese musste im Falle einer Reaktivierung neu gebaut werden.
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Abbildung 42: An dieser Stelle befand sich am Bahniibergang ,Backesweg" der

Haltepunkt Erdhausen (Streckenkilometer 12,0), die Bahntrasse befand sich
rechts der StraBe.

Abbildung 43: Friiherer Bahnlibergang ,Blaumiihlenweg" in Erdhausen. Die hier
ansassige Firma Zimmermann mochte ein Stiick des Bahndamms (rechts vom

Zaun) erwerben, um die im Bild links hinter der Schranke befindliche Zufahrt zu
verbreitern.
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Abbildung 44: Weidenhausen (Streckenkilometer 13,3) war bis 1901 Endpunkt
der aus Niederwalgern kommenden Bahnstrecke. Im Jahre 1971 wurde der
Bahnhof zu einem Haltepunkt zuriickgebaut. Das Bahnhofsgeldnde wird heute
privat genutzt. '

Abbildung 45: Hinter Weidenhausen befand sich die Eisenbahnuberflihrung in der
,MiihlstraBe", die wegen ihrer geringen Durchfahrtshohe abgebrochen wurde. Die
Bahnstrecke verlief von hier weiter am Rande des Salzbddetals, wahrend die L
3050 Richtung Bad Endbach weiter nérdlich gefihrt wird.
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Abbildung 46: Der Haltepunkt Wommelshausen lag zwar weitab des gleichnami-
gen Dorfes, daflir hat sich jedoch die Siedlungsfldche von Bad Endbach so weit

nach Osten ausgedehnt, dass der Haltepunkt nunmehr am Rand von Bad End-
bach liegt.

Abbildung 47 und Abbildung 48: Der
Viadukt westlich des Haltepunktes
Wommelshausen Uber die StraBe ,Am
Wildbach™ (Streckenkilometer 16,5).
Auf der Briicke befindet sich noch der
Schotteroberbau. Trotz einiger Risse
hinterldasst das Bauwerk einen
befriedigenden Eindruck.
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Abbildung 49 und Abbildung 50: Der
ortsbildprdgende Endbacher Viadukt
(Streckenkilometer 16,9) hinterlasst
einen sehr guten Eindruck. Der Oberbau
ist mit einer Betonschicht abgedeckt,
die Entwasserung ist funktionsfahig, es
sind keine Risse 0.a. zu sehen, nur vereinzelte Versinterungen.

Abbildung 51: Der Bahnsteig des ehemaligen Haltepunktes Bad Endbach, das

Streckengleis lag links (Streckenkilometer 17,8). Die Station verfligte Uber ein
modernes Empfangsgebaude, in welchem bis 1991 die drtliche Kurverwaltung

auch den Fahrkartenverkauf durchfiihrte.
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Abbildung 52: Auch das Empfangsgebdude des ehemaligen Bahnhofs Hartenrod
(Streckenkilometer 19,3) befindet sich in Privatbesitz. Hier saB zu Betriebszeiten
der Zugleiter, der den Personenverkehr auf der Gesamtstrecke iiberwachte.

Abbildung 53: Kurz vor dem Hartenroder Viadukt (Streckenkilometer 20,1) wdre
eine ideale Lage fiir einen zentralen Endhaltepunkt an Mittelpunktschule und Ort-
szentrum. Der Viadukt selbst wéare nicht Bestandteil der Reaktivierung.
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11. Tabellen zum Projektdossierverfahren

der /& . i . . S
eder’™ \/orstudie Reaktivierung Salzbédebahn Niederwalgern - Hartenrod o
1 Beschreibung des Investitionsvorhabens
i i Lage im Netz 1.2 Vorgesehene Angebotsverbesserungen
'- . Wiederinbetriebnahme der
il Bahnstrecke Niederwalgern -
” e Hartenrod mit Durchbindung der
Ziige ab/bis Marburg/Lahn
. Deutliche Reisezeitverbesserungen aus dem
Salzbtdebahn in das (ibergeordnete
Eisenbahnnetz
13 Erforderliche Infrastrukturmafnahmen
. Neubau der Eisenbahninfrastuktur zwischen

Niederwalgern und Hartenrod bei partieller
Anpassung der Trassenfiihrung aus Basis

BOStrab
eder ™ \orstudie Reaktivierung Salzbédebahn Niederwalgern - Hartenrod i
2 Ausgangsdaten fiir die Beurteilung des Investitionsvorhabens
levante Einzel itverdnderung: - 5min 0,6 Querschnittsbelastungen in 1.000
Personenfahrten/Werktag (Summe aus
Richtung und Gegenrichtung)
* Lohra - Marburg zusammengefasst, da
heutige Buslinie 383 nicht Gber
Niederwalgern verkehrt
8.5km Teilstreckenléingen
-3 min Fahrzeitveranderungen im Mitfall gegeniiber
dem Istzustand
0,6 _ 0,9 _ 1,0% _ 1,0% -
Hartenrod Gladenbach Niederwalgern Marburg/Lahn §
8,5 km 4,0km 6,8km 11,2 km
-3min +/-0min - 2min.

Anmerkungen: Die Fahrgaste der Linie X 38 sind in den Werten zwischen Gladenbach und Marburg enthalten. Nichtin die Berechnung
eingeflossen sind alle Fahrgéste der Linie 383, die innerhalb des Stadtgebietes Marburg die Busse benutzt haben. Desgleichen auch
nicht die Fahrgéste zwischen Lohra und Niederweimar, die nicht am Bahnkorridor liegen, so dass hier auch zukiinftig eine Buslinie
verkehrt.

Die Reisezeiten beziehen sich auf die Gesamtreisezeiten inkl. Zu- und Abwegen zu den Haltestellen
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e
" Blaina!

log - Vorstudie Reaktrwerung Sa[zbodebahn Nlederwalgern Hartenrod o a3

‘El’mlttlung der Ver kEhrS_"?'Stungen |m Istzustand und der Relsezeltersﬁé_;hisse . '
«dm Mitfall gegeniiber dem Istzustand

. B _ USRS R l_ e )
=Querst:hnII:tsI:uaIastunglm ’ Sl IR
SRR * Istzustand (Summe aus_ : : ' Fahrzelt- '_ Relsezeitanderuhgen im Mltfall
Querschinitt . “[Richtung iind Gegenrlchtung) Verkehrsle:stungen|m|stzustand : énderung':.' gegenﬁberdem Tstzustand.. . -
S et ‘ [Personenfahrten/Werktag] {Pkm/Werktag} [1000Pkm/]a r] Smin]- [mJn/Werktag] [1 000 Std., /Jahr]
| ] [T PN R S T N P R ) @
EENERE S & ._m(z)x(a) =(4)-x‘_-290/1.000 AT o e(s}x(s}. -(7)x290/60/1000
: Hartenrod - :
: Gladenbach . 85 500 ' 5,100 1,479 5 - 1800 -9
' Gladenbach - B ’ : .
Lohra 4,0 900 3.600 1044 © 0 0 0
Lohra - . . . 1 : o . .
Niederwalgern 68 1,000 . 6.800 . 1.972 a2 -2.000 -10
Wederwalgemn - ’ ' ) ’ .
Marburg 11,2 . 1,000 11,200 3248 . 0 0 0
' Summe. 30,5 - @875 1) 26.700 7.743 -5 -3.800 - -18
T T P R
4 ‘Abschétzung des Erwartungswertes fir die Mehrverkehrsquote
_ - : . R o e N ) Untersuchungs- RS
Zeile’ Kenngrorie Db e e T e L ergebnrsse S |Bemerking
{1) relevante Einzelreisezeitinderung - - - min i . . -5 .
{2) mittlere Reisezeit der betroffenen Fahrten . min. . - 21 gutachterliche
.. - o ) Sthitzung
(3} Mehrverkehrsquote aus der relevanten Finzelreisezeitinderung % . ' 19
|3V =12/ (2 x {-0,8) "x 100 '
{4) [Bedlenungshaufigkeit im Mitfall Anzahl Zygpaare/Werktag - 34 Basis Konzept
. . ) - Kurhessenbahn
{5} BedlenungshéiufigkeitlmIstzustand - Anzahl Buspaare/Werktag 3 - 32 L
(6]~ |Mehrverkehrsquote aus der Anderung derBedlenungshéuflgkelten % - 2
(6} = ({4} /(5)-1) x0,35¥ x 100 o
{7 Anderung der Umsteigehiufigkelt zwischen Mitfall und )stzustand Salda der durchsehnittlichen - L2 gutachtarliche
: Umstelgevorginge je . - Ischitzung™
. ) o Personenfahrt
(8} Mehrverkehrsguote aus der Anderung der durchschnittlichen % -24
' Umstelgeﬁéufigkeit !
. {8) = {7 % {-0,2) Yx 100 .
{9) kumulierte Mehrverkehrsquote % - . 97
{9) = ({1+(3)'/1nn)x(1+(e}/1uo)x(1+(3)/1uo)-1)x100
E” : VNachfrageelastrzltat der ReIsezelt ) o N =-0,8]
¥ Busfahrten auf X 38 als halbe Fahrten gerechnet S
¥ Nachfrageelastizitat derBedlenungshaufigkeit e e =03 i
_ % Nachfrageelastizitat der Umsteigehaufigkeiten o o =0,2!
5

angenommen wurden Umsteigevorgiings im Stadtgebict
|Gladenbach bei jedem zweiten Zug Richtung Marburg in
'Niedemalgern sowie fiir Reisgnde aus dem Sa]zbodetal nach GieRen .
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Edﬁ'&g" Vorstudie Reaktivierung Salzbddebahn Niederwalgern - Hartenrod St
5 Verkehrliche und wirtschaftliche Kenndaten (1)
Untersuchungs-
Zeile KenngroRe Dimension / Fahrzeugtyp ergebnisse Bemerkung
Erweiterung der Bedienungsangebote (nur betroffene Linien
(10) mit Anderungen zwischen Mitfall und Status quo)
(10.1) |Betriebsleistungen im Mitfall 1.000 Zug-km/Jahr 574
(10.2) Betriebsleistungen im Istzustand 1 1.000 Bus-km/Jahr 576
(10.3)  |Saldo der Betriebsleistungen 1.000 Zug-km/Jahr -2
(10.3) =(10.1) - (10.2) . |analog
(10.4) |angebotene Platz-km im Mitfall 1.000 Sitzplatz-km / Jahr 63.192 Regelverfahren
(10.5) |angebotene Platz-km im Istzustand 1.000 Sitzplatz-km / Jahr 40.320
(10.6)  |Saldo der angebotenen Platz-km 1.000 Sitzplatz-km / Jahr 22.872
(10.6) = (10.4) - (10.5)
(11) Investitionsbedarf fiir die ortsfeste Infrastruktur Mio. € netto 58,3
(12) Investitionshedarf fiir die Fahrzeuge
(12.1)  |Fahrzeugmehrbedarf 2 Siemens Desiro 3 analog
Regelverfahren
(12.2) Investitionen fiir den Fahrzeugbedarf TEnetto 10.500 inkl. Umriistung
BO Strab
bl
Y gusbetriebsleitungen im Istzustand nur zu 70% berechnet, da auch zukiinftig einzelne Busleistungen notwe ndig sind
2}e:_lie iibrigen Fahrzeuge sind als Umlaufoptimierung der Leistungen aus dem Kurhessennetz gerechnet
Ede.-'i:gﬂ Vorstudie Reaktivierung Salzbdebahn Niederwalgern - Hartenrod e
5 verkehrliche und wirtschaftliche Kenndaten (2)
Untersuchungs-
Zeile. |KenngroRe : Dimension ergebnisse Bemerkung
(23) Verkehrsnachfrage im Istzustand auf den betroffenen Strecken
(13.1)  |durchschnittliche Querschnittsbelastung Personenfahrten/Werktag 875 aus Blatt 3,
@ Spalte (3)
(13.2)  |Verkehrsleistungen 1.000 Persanen-km/Jahr 26.700 aus Blatt 3,
Summe Spalte (4)
durchschnittlicher Sitzplatzausnutzungsgrad 66 '
(13.3)  |(13.3)=(13.2) / (10.5) * 100 %
(14} durchschnittliche Querschnittsbelastung unter Ansatz des Personenfahrten/Werktag 1.726
Erwartungswertes fiir die kumulierte Mehrverkehrsquote
(e =(1+(9)/ 100)* (13.1)
(15) Reisezeitnutzen
(15.1) Reisezeitinderung (nicht abgemindert) 1.000 5td/Jahr -19 aus Blatt 3,
Summe Spalte (8)
(15.2) Betrag der relevanten Einzelreisezeitinderung min 5 aus Blatt 2
(15.3) |Abminderungsfaktor min. {(15.3), 1,0} -- 1
(15.3)=(15.2) /5
(15.4) Reisezeitanderung (abgemindert) 1.000 Std/Jahr -19
(15.4) = (15.1) * (15.3)
(15.5) monetarisierter Reisezeitnutzen TE/Jahr 133
L (15.5) = (15.4) * 7,10€/5td * (-1)

eder ﬁ
log

ederlog UG - An der Struthwiese 14

- 57319 Bad Berleburg

83




Vorstudie Reaktivierung ,Salzbddebahn™ Niederwalgern - Hartenrod

""””-}Eg" Vorstudie Reaktivierung Salzbédebahn Niederwalgern - Hartenrod

Blatt: 5
Seite: 3

5 Verkehrliche und wirtschaftliche Kenndaten (3)
i Untersuchungs-
Zeile Kenngrdle Dimension ergebnisse Bemerkung
(16) Salden der OPNV-Betriebskosten zwischen Mitfall und Status Quo
: {betroffene Linien)
(16.1)  |Energie T€/Jahr 53
(16.2) Unterhaltung Fahrzeuge T€/Jahr 181
{16.3) Kapitaldienst Fahrzeuge T€/Jahr 75 analog
{16.4) Fahrpersonal T€/lahr -437 Regelverfahren
(16.5) Unterhaltung Schieneninfrastruktur T€/lahr 640
(16.6)  |Summe OPNV-Betriebskosten TEfJahr 511
Edef[:f Vorstudie Reaktivierung Salzbddebahn Niederwalgern - Hartenrod e
6 Ermittlung der erforderlichen Mehrverkehrsquote
Untersuchungs-|
Zeile  |KenngriRe Dimension ergebnisse Bemerkung
erforderliche Mehrverkehrsquote fiir einen Nutzen-Kosten-
(17) Quotienten von 1,0
(17.1) Kapitaldienst ortsfeste Infrastruktur (Kosten) TE/lahr 2.169 analog
Regelverfahren
(17.2)  |Saldo der GPNV-Betriebskosten (aus (16.6)) TE/Jahr 511
(17.3) |Summe erforderliche weitere Nutzen T€/Jahr 2.681
(17.3) = (17.1) + (17.2)
(17.4) Reisezeitnutzen (aus (15.5)) T€/Jahr 133
(17.5)  |erforderlicher Nutzen aus verlagerten Pkw-Fahrleistungen |T€/Jahr 2.548
(17.5) = (17.3) - (17.4)
(17.6)  |bendtigte verlagerte Pkw-Fahrleistungen 1.000 Pkw-km/Jahr 7.722
(17.6) = (17.5) / 0,33€/Pkw-km*
*Summe der spezifischen Nutzen aus Pkw-Betriebskosten,
Abgasemissionskesten und Unfallfolgekosten
(17.7)  |benétigte verlagerte Verkehrsleistungen 1.000 Pkm/Jahr 10.039
(17.7)=(17.6) * 1,3
{17.8) erforderliche Mehrverkehrsquote % 38
(17.8) = (17.7) / (13.2) * 100
(17.9)  |Erwartungswert fur die Mehrverkehrsquote % 97 aus Blatt 4,
‘ Zeile (9)
(17.10)  |Ausnutzungsgrad der zusitzlich angebotenen Platz-km % a4
(17.10) =(17.7) / {10.6) * 100

Tabéllen 10 - 17: Projektdossierverfahren
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Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S 2378
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Vorstudie Reaktivierung ,Salzbddebahn® Niederwalgern - Hartenrod
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